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Glossar

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit sichert den gleichberechtigten Zugang fir Menschen mit Behinderung u. a. zur physi-
schen Umwelt. Menschen mit verschiedenen Einschrankungen haben unterschiedliche Barrierefrei-
heitsanforderungen. Ein Design fiir alle sollte daher Barrieren abbauen. Angesichts des demografi-
schen Wandels ist dies fiir 10 % der Bevolkerung essenziell und fir 30 % notwendig (vgl. DIMR 2018).
Auch Personen mit temporaren Mobilitatseinschrankungen profitieren davon.

Barrierefreie Rampe

Barrierefreie Rampen haben einen Steigungswinkel von unter 6 % und weisen ab 6 m Lange ein Zwi-
schenpodest auf. Handlaufe und rutschhemmende Oberflachen sind wichtig, ebenso eine Mindest-
breite von 1,20 m und eine gerade Fahrspur fir erhohte Sicherheit (vgl. FGSV 2006: 93).

Elternhaltestelle

Elternhaltestellen bzw. Hol- und Bringzonen sind ausgewiesene Parkstande (im Abstand von ca.

250 m zur Schule), die von Eltern genutzt werden kénnen, um ihre Kinder abzusetzen. Sie werden
eingesetzt, um den durch Kfz aufkommenden Hol- und Bring-Verkehr im direkten Schulumfeld zu re-
duzieren und raumlich zu entzerren.

Fahrradstrafle

FahrradstraBen sind fir den Radverkehr ausgewiesene Fahrbahnen. Elektrokleinstfahrzeuge (z. B. E-
Scooter) sind zugelassen. Der Kfz-Verkehr (insbesondere Anliegerverkehr) kann durch Zusatzzeichen
zugelassen werden. Es gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Radfahrende diirfen
auf der Fahrbahn nebeneinander fahren, unabhangig davon, ob dadurch andere Verkehrsteilneh-
mende behindert werden (im Unterschied zur Tempo-30-Zone). Voraussetzungen fiir die Anordnung
von FahrradstraBen sind (nach VwV-StVO) hohe (oder zu erwartende hohe) Radverkehrsdichte, eine
hohe Netzbedeutung fir den Radverkehr oder eine untergeordnete Bedeutung der StraBe fiir den Kfz-
Verkehr.

FuBgangeriiberweg

FuBgangeriiberwege (FGU oder umgangssprachlich Zebrastreifen) sind eine speziell markierte Stelle
auf der Fahrbahn, an der ZufuBgehende sicher die StraBe Gberqueren kénnen. Er ist oft durch Zebra-
streifen gekennzeichnet und in der Regel mit entsprechenden Verkehrsschildern ausgestattet. An ei-
nem FuBgangeriiberweg haben ZufuBgehende Vorrang vor Fahrzeugen, die anhalten miissen, um den
ZufuBgehenden das Uberqueren zu erméglichen.

Gehwegiiberfahrt

Gehwegiiberfahrten sind bauliche Gestaltungen von Einmiindungen zu untergeordneten StraBen, so-
dass Gehwege vom Kfz-Verkehr tiberfahren werden miissen. Dies verdeutlicht zum einen den Vor-
rang des FuBverkehrs und ermdglicht zum anderen eine barrierefreie und niveaugleiche Querung der
Einmiindung fiir die ZufuBgehenden (vgl. FGSV 2002, 25).
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Gehwegparken

Gehwegparken bezeichnet das Abstellen von Fahrzeugen auf dem Gehweg, der eigentlich fur ZufuB3-
gehende vorgesehen ist. In vielen Fallen ist Gehwegparken verboten, da es ZufuBgehende behindern
oder gefahrden kann, insbesondere Menschen mit Kinderwagen, Rollstiihlen oder Sehbehinderungen.
In einigen Bereichen kann Gehwegparken jedoch durch entsprechende Beschilderung oder Markie-
rungen erlaubt sein.

Laufbus

Mit einem Laufbus — auch Walking Bus genannt — laufen Kinder in einer Gruppe zur Schule und wie-
der zuriick. Laufbusse laufen wie ein Linienbus nach einem festgelegten Fahrplan an entsprechend
gekennzeichneten Haltestellenschildern vorbei und sammeln die dort wartenden Kinder ein. Zu Be-
ginn werden sie von Eltern begleitet, bis sie den Schulweg selbststandig als Gruppe laufen kénnen.

Leitsystem

Querungsanlagen missen nach den aktuellen Richtlinien barrierefrei mit einem Leitsystem ausge-
staltet werden. An gesicherten Querungsanlagen sollten getrennte Querungsstellen mit differenzier-
ten Bordhohen und Bodenindikatoren (Doppelbord) eingesetzt werden (vgl. FGSV 201 1: 48ff). Das
Doppelbord sollte entsprechend der DIN 32984 ausgefiihrt werden. Es beinhaltet eine 1 m breite Null-
absenkung mit Sperrfeld fir Menschen mit rollenden Fortbewegungsmitteln und ein ca. 90 cm breites
Bord fiir seheingeschrankte und blinde Personen mit einer Bordhohe von 6 cm. Es ist mit einem Rich-
tungsfeld ausgestaltet, wodurch seheingeschrankte und blinde Personen die Kante des Gehwegs und
die Gehrichtung mittels eines Langstocks ertasten kénnen. Zu diesem Feld werden seheinge-
schrankte und blinde Personen iiber einen Auffindestreifen in Noppenstruktur geleitet. Durch das
Sperrfeld bei der Nullabsenkung kénnen seheingeschrankte Personen dieses Bord ebenfalls ertasten,
um zu vermitteln, dass in diesem Bereich die Fahrbahn beginnt. Bei ungesicherten Querungsanlagen
soll nur ein Richtungsfeld in Rippenstruktur an der Bordsteinkante sowie ein verkiirzter Auffindestrei-
fen am Gehweg in Noppenstruktur von der inneren Leitlinie (Gebadudekante, Rasenkantenstein) ange-
legt werden.

Lichtsignalanlage

Eine Lichtsignalanlage (LSA), umgangssprachlich Ampel genannt, ist eine technische Vorrichtung im
StraBenverkehr, die durch farbige Lichtsignale den Verkehrsfluss regelt. Sie zeigt nacheinander die
Farben Rot, Gelb und Griin an, um den Verkehrsteilnehmenden anzuzeigen, wann sie anhalten, sich
auf die Weiterfahrt vorbereiten oder fahren diirfen. Lichtsignalanlagen werden insbesondere an
starkbefahrenen und groBflachigen Kreuzungen und anderen Verkehrsknotenpunkten eingesetzt, um
die Sicherheit und Ordnung im StraBenverkehr zu gewahrleisten.

Parklet
(Meist temporare) Sitzgelegenheiten auf Kfz-Stellflachen, die durch weitere Ausstattungen z. B.

Pflanzen erganzt sein kénnen (s. auch Wanderbdume) und zu einer Steigerung der Aufenthaltsqualitat
beitragen.
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SchulstraBBe

SchulstraBen sind StraBen (eine oder mehrere) im Umfeld einer Schule, die zu Beginn und meistens
auch am Ende des Schultages gesperrt werden. SchulstraBen sind bislang nicht explizit in der StVO
verankert. Es besteht jedoch der rechtliche Rahmen fiir eine Anordnung (, Temporare Durchfahrtbe-
schrankungen®) oder die temporare Einfiihrung als Verkehrsversuch bzw. ErprobungsmaBnahme
(Experimentierklausel § 45 Abs. 1 Nr. 6 StVO0). Sie steigern die Schulwegsicherheit und Selbststandig-
keit der Schulkinder auf ihrem Weg zum und vom Schulgeb&ude, da im Nahbereich deutlich weniger
(magliche Ausnahmen fiir bspw. gehbeeintrachtigte Personen) bzw. kein Kfz-Verkehr stattfinden
kann.

Schulwegplan

Ein Schulwegplan enthalt Empfehlungen Uberprifter und geeigneter Schulwege. Er enthalt Routen-

empfehlungen und richtet sich zumeist an Eltern von Kindern, die neu eingeschult werden, sind aber
fur alle Eltern von Bedeutung und sollen aufzeigen, wie mit Problemstellen umgangen werden kann
und welche Routen empfohlen werden (BASt 2019: 3).

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

In verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen werden — im Gegensatz zu den verkehrsberuhigten Berei-
chen - die Verkehrsteilnehmenden separiert. Demnach sind Fahrbahn und Seitenraum weiterhin zu
unterscheiden. Hier sind jedoch Teilaufpflasterungen oder Plateauaufpflasterungen denkbar, um den
verkehrsberuhigenden Effekt zu erzielen (vgl. FGSV 2006: 108f.) Fiir eine effektive Reduzierung der
Verkehrsbelastung sind neben der Gestaltung auch Anderungen im Verkehrsnetz denkbar, bspw.
durch modale Filter oder der Beschrankung auf Anliegerverkehre. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit fr Fahrzeuge ist meist auf 20 km/h oder weniger begrenzt.

Verkehrsberuhigter Bereich

In verkehrsberuhigten Bereichen (umgangssprachlich auch SpielstraBBe genannt) gilt Schrittgeschwin-
digkeit und das Mischungsprinzip. Separate Gehwege entfallen damit und Parkstande mussen mar-
kiert werden. Die Anordnung kann in NebenstraBen mit bis zu 4.000 Kraftfahrzeugen pro Tag erfol-
gen.

Vorgezogener Seitenraum (Gehwegnase)

Ein vorgezogener Seitenraum (auch Gehwegnase genannt) bezeichnet einen Bereich des Gehwegs,
der an einer Einmiindung oder Kreuzung in die Fahrbahn hinein verlangert wird. Dadurch wird der Ab-
stand zwischen den Gehwegbereichen verkiirzt, was ZufuBgehenden das Uberqueren der StraBe er-
leichtert und die Sichtverhaltnisse fir alle Verkehrsteilnehmenden verbessert. Diese Gestaltung soll
vor allem die Sicherheit an Ubergangen erhéhen und die Aufmerksamkeit von Autofahrenden auf
querende ZufuBgehende lenken.

Wanderbdaume
(Meist temporare) bewegliche Pflanzkibel mit einem Baum, Blumenbeeten und/ oder Sitzgelegenhei-

ten, die in einem Stadtteil aufgestellt werden und alle paar Wochen durch den Stadtteil ,wandern®,
indem die Position verandert wird.
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1 Der FuBverkehrs-Check im Rahmen des
VEP 2035+ ,,Aktionsprogramm
Verkehrswende*

Verkehrsentwicklungsplan ,Aktionsprogramm Verkehrswende*

Die Region Hannover legt mit dem Verkehrsentwicklungsplan , Aktionsprogramm Verkehrswende"
(VEP 2035+) den Rahmen fir die verkehrliche Entwicklung der nachsten Jahre fest. Der VEP 2035+
operationalisiert die MaBnahmen, die in der Region Hannover umgesetzt werden missen, um das Ziel
einer klimaneutralen Region und damit eine CO;-Reduktion der verkehrsbedingten Emissionen bis
2035 zu erreichen. Zusatzlich zielt dieser Plan auch auf eine hohere Aufenthalts- und Lebensqualitat in
der Region.

Mobilnetzwerk Hannover als Initiator

Eine Kernbotschaft des VEP 2035+ lautet: In allen aufgezeigten Themenfeldern miissen sowohl kurz-
als auch langfristige MaBnahmenansatze zeitnah angegangen werden, um die Verkehrswende voran-
zutreiben. Dabei miissen neben Anreizen und Angebotsverbesserungen auch regulierende MaBnahmen
(Push- und Pull-MaBnahmen) in den Fokus genommen und die Vorziige von StraBenraumumverteilun-
gen in der Praxis verdeutlicht werden.

Eine Kernaufgabe in der Umsetzungsstrategie des VEP Ubernimmt das Mobilnetzwerk Hannover.
Das Mobilnetzwerk, als Netzwerk fir nachhaltige Mobilitat, verkniipft Akteur*innen, die sich fir das
Thema Verkehrswende und Verkehrssicherheit in der Region Hannover engagieren. Es bringt Men-
schen aus Kommunen und Verwaltung, dem Bereich Verkehrsplanung und -sicherheit wie aus Stadt-
gesellschaft, Wirtschaft und Wissenschaft zusammen. Es unterstiitzt die Kommunen mit einem An-
reizsystem und setzt mit ihnen zusammen zahlreiche MaBnahmen des Verkehrsentwicklungsplans
um.

Das Mobilnetzwerk hat das Ziel, die Nahmobilitat' in den Kommunen zu verbessern und bietet interes-
sierten Kommunen aus der Region Hannover die Maglichkeit, vor Ort sogenannte FuBverkehrs-Checks
durchzufiihren. Ziel des FuBverkehrs-Checks ist es, dass unterschiedliche Akteur*innen die Belange
des FuBverkehrs aus verschiedenen Blickwinkeln beleuchten und diskutieren. Es soll grundsatzlich fir
das Thema FuBverkehr sensibilisiert werden. Im Fokus steht dabei eine Begehung, bei der auf zuvor
abgestimmten Routen, die aktuelle FuBverkehrs-Situation in der jeweiligen Kommune gemeinsam
analysiert wird. Die FuBverkehrs-Checks wurden von dem Planungsbiiro Planersocietat durchgefiihrt
und fachlich begleitet.

! ,Nahmobilitat bezieht sich auf kurze Wege, auf Angebote und Gelegenheiten, die es erméglichen, Aktivitdten in der N&he, im Quartier oder
Ortsteil auszutiben. Der zunehmend verwendete Begriff der ,Nahmobilitat” ist dabei aus wissenschaftlicher Sicht zunachst nicht auf
einzelne Verkehrsarten ausgerichtet. Die damit verbundenen Strategien zielen jedoch auf eine Starkung des FuB- und Radverkehrs in
integrierten, lokalen Konzepten. (FGSV 2014)*
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2 FuBverkehrs-Checks in den Kommunen der
Region Hannover

Teilnahme an den FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover 2023/ 2024

Wahrend zwei kommunaliibergreifender Informationsveranstaltungen im Juni 2023 hatten die zwan-
zig Kommunen der Region Hannover die Gelegenheit, sich tiber die FuBverkehrs-Checks zu informie-
ren und erste raumliche und inhaltliche Schwerpunkte fiir die FuBverkehrsférderung in ihrer Kom-
mune zu benennen. Das Interesse an einer Teilnahme war hoch. In der ersten Runde der FuBver-
kehrs-Checks 2023 haben insgesamt fiinf Kommunen teilgenommen. Im Jahr 2024 gab es erneut die
Mdoglichkeit einen FuBverkehrs-Check durchfiihren zu lassen. Das Angebot nahmen sechs Kommu-
nen war (s. Abbildung 1).

Abbildung 1: Teilnehmerkommunen FuBverkehrs-Check 2023 und 2024

Burgwedel
Burgdorf
Isernhagen v
L

Neustadt am RUbenberge

Langenhagen

Barsinghausen Gehrden

Ronnenberg
Hemmingen

Wennigsen (Deister)

Pattensen
A\

Teilnahme 2024
[ Teilnahme 2023



FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover Seite 9 von 303

Ablauf der FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Auf kommunaler Ebene umfasste jeder FuBverkehrs-Check einen Auftaktworkshop, eine Begehung
sowie einen Abschlussworkshop. Im Rahmen eines Vorgesprachs wurden mit den Kommunen rdum-
liche und thematische Schwerpunkte sowie ein Routenvorschlag fir die Begehung abgestimmt. Der
Auftaktworkshop wurde als 6ffentliche Veranstaltung durchgefiihrt und war damit offen fiir Verwal-
tung, Politik, Birger*innen und weitere Interessierte. Inhalte waren ein Einfiihrungsvortrag zum
Thema FuBverkehr, die gemeinsame Sammlung von Starken und Schwachen sowie die Diskussion
des Routenvorschlags. Bei einer gemeinsamen Begehung wurden die gesammelten Starken und
Schwachen vor Ort diskutiert und erste Losungsansatze besprochen. Dariiber hinaus wurden auch
weitere Hinweise aufgenommen, die sich im Laufe der Begehung als relevant herausstellten. Bei ei-
nem Abschlussworkshop wurden konkrete MaBBnahmenvorschlage prasentiert, diskutiert und priori-
siert. Die Begehung und der Abschlussworkshop waren ebenfalls 6ffentliche Veranstaltungen. Auf
Grundlage aller Ergebnisse wurde fir jede Kommune ein individueller Steckbrief mit den Ergebnissen
der Veranstaltungen und den ausgearbeiteten MaBnahmenvorschlagen erarbeitet (s. Abbildung 2).
Die Steckbriefe sind in den Kapiteln 4 und 5 zu finden.

Abbildung 2: Veranstaltungsabfolge des FuBverkehrs-Checks

VORBEREITUNGEN

Arbeitstermin Verwaltung, Teilnehmendenakquise, Bestandsaufnahme

AUFTAKTWORKSHOP

Verortung des Handlungsbedarfs, Starken- und Schwachenanalyse, Routenentwicklung

Starken- und Schwachenanalyse vor Ort, Entwicklung von MaRnahmenideen

ABSCHLUSSWORKSHOP

Vorstellung und Diskussion der Mallnahmenvorschlage

NACHBEREITUNG

Kommunale Steckbriefe, Abschlussbericht

Quelle: Planersocietat
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3 Ergebnisse des FuBverkehrs-Checks
Region Hannover

Kommuneniibergreifende Ergebnisse

In den teilnehmenden Kommunen dhneln sich Probleme und Handlungsfelder in der FuBverkehrsfor-
derung. So zeigte der FuBverkehrs-Check, dass Themen wie sicheres Queren, Schulwegesicherheit,
Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit immer wiederkehren. Uberwiegend wurde das Blickfeld auf
die Kernstadte und Zentrumsbereiche der Kommunen gelegt. Bei den Kommunen Seelze, Wedemark,
Garbsen wurden jeweils die eher suburban und landlich gepragten Ortsteile Harenberg, Bissendorf
und Berenbostel fur die Durchfiihrung des FuBverkehrs-Checks ausgewahlt. Obwohl der Prozess auf
ein bestimmtes Untersuchungsgebiet beschrankt war, konnten anhand der Begehungen und der Auf-
takt- und Abschlussworkshops exemplarisch Ansatze fiir allgemeine FuBverkehrsmaBnahmen disku-
tiert sowie strukturelle und gesamtstadtische Moglichkeiten zur Gestaltung einer fuBverkehrsfreund-
lichen Kommune erdrtert werden. Die Bereitschaft zur aktiven Mitwirkung und das Interesse der
Kommunen waren insgesamt erfreulich. Besonders auf den Begehungen wurde eine rege Teilneh-
mendenzahl erreicht. Es wurden unterschiedliche Zielgruppen angesprochen: Burger*innen, politi-
sche Vertretungen, Biirgermeister*innen, Verwaltungsmitarbeitende, Anwohnende, Polizei, Schulver-
tretungen, Eltern, ortliche Initiativen und Weitere. Eingebunden wurde auch die Presse, die Giberwie-
gend positiv Uiber den Ansatz der partizipativen FuBverkehrsforderung mit dem gemeinsamen
»Check” berichtet hat. Mit den im Jahr 2023 gestarteten FuBverkehrs-Checks konnte der Baustein
FuBverkehr des Verkehrsentwicklungsplans der Region Hannover erstmals in den teilnehmenden
Kommunen in die Praxis Ubersetzt werden. So konnte das Fachbiiro Planersocietat in Kooperation
mit der Projektkoordination vom Mobilnetzwerk Hannover und zusammen mit den Teilnehmenden
(kurzfristige) MaBnahmenvorschlage erarbeiten.

Kommunenspezifische Ergebnisse

Fir die teilnehmenden Kommunen wurden im Folgenden Steckbriefe erstellt. Die einzelnen Steck-
briefe geben zunichst einen Uberblick iiber die Kommune und die durchgefiihrten Veranstaltungen.
Dabei wird aufgezeigt welche Starken und Schwachen im Rahmen des FuBverkehrs-Checks aufge-
deckt werden konnten. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschlussworkshop sowie
der Diskussionsbeitrage wahrend der Begehung wurden fiir die ermittelten Schwachen, MaBnahmen-
vorschlage erarbeitet und konkretisiert (u. a. Beschreibung der Situation vor Ort, Umsetzungshin-
weise, Best-Practice-Beispiel). Zudem wird ein Zeithorizont fiir die Umsetzung sowie eine Priorisie-
rung angegeben. Hierzu der Hinweis, dass die Priorisierung als Orientierung zu verstehen ist und sich
diese aufgrund der verschiedenen Interessen, Bediirfnisse und kleinteiligen Wegebeziehungen jedes
ZufuBgehenden auch verschieben kann.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuBverkehrs im
Rahmen dieses FuBverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die
bei siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) auftreten. Alle Anmer-
kungen, auch diejenigen die nicht im Rahmen des FVC behandelt werden konnten, wurden in den Do-
kumentationen der Veranstaltungen aufgenommen.
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4 Ergebnisse der FuBverkehrs-Checks 2023

Im Folgenden sind die Steckbriefe der Teilnehmerkommunen aus dem Jahr 2023 aufgefiihrt:
e Stadt Wunstorf
e Stadt Lehrte
e Stadt Sehnde
e Stadt Springe

e Gemeinde Wedemark
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STADT WUNSTORF

42.388 Einwohnende
(Stand 15. Marz 2023)

Merkmale
20 km nordwestlich von Hannover
10 Ortschaften

Kernstadt Wunstorf als Siedlungs-
schwerpunkt

S-Bahn- und Regionalhalt

Weitere Handlungsfelder VEP
Bahnhofsumfeld, BarneLab,
Parkletforderung, Stadtexperiment
Badeinsel, Tempo-30

Kommunale Ansprechpartner-
innen

Sibylle Kutsche, Viktoria Waatsack

VERANSTALTUNGEN IN DER STADT WUNSTORF

AUFTAKT-WORKSHOP 07. September 2023, Barneviertel
BEGEHUNG 20. September 2023, Barneviertel (s. Abbildung 3)
28. Februar 2024, Bahnhof Wunstorf? (s. Abbildung 5)
ABSCHLUSS-WORKSHOP 09. November 2023, Barneviertel
TEILNEHMENDE FVC Barneviertel: Kommunale Verwaltung, Politik, Po-

lizei, Wunstorfer Bauverein, Lebenshilfe Betreuungs-
verein Wunstorf, Eltern und Lehrpersonal, Region
Hannover sowie Blrger*innen

FVC Bahnhofsumfeld: Kommunale Verwaltung, Politik,
Polizei, Deutsche Bahn (DB), Region Hannover sowie
Burger*innen

SCHWERPUNKTE Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir
ZufuBgehende im Alltag haufig die groBten Hinder-
nisse dar. Sicheren Querungen kommt eine grof3e Be-
deutung zu, da sie zusammen mit Gehwegen die Ele-
mente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

2 Zusitzliche Begehung im Nachgang mit interner Riicksprache der MaBnahmenvorschlige
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Bewertung

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT

Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege
stellen ein Grundelement fiir den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fiir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Aufenthaltsqualitdt: Dem Aufenthalt im 6ffentlichen
Raum kommt bei den Belangen des ZufuBgehens eine
besondere Bedeutung zu. Gehwege und Platze erfiillen
somit auch eine soziale Aufgabe in Form von Flachen
fir Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel.

Verkehrssicherheit: ZufuBgehende sind die am
starksten gefahrdete Gruppe im Verkehrsgeschehen.
Sichere StraBenrdume spielen daher eine tragende
Rolle, insbesondere fiir vulnerable Gruppen wie Kinder
und altere Menschen.

Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FuB-
verkehrsanlagen ist fir 30 % der Bevélkerung zumin-
dest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu ge-
horen u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen,
Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder
die barrierefreie Gestaltung von Verknipfungspunkten
des OPNV.

Beschreibung Beispielbild

2023 wurde der Barneplatz umgestaltet.
Es sind verschiedene Sitz- und
Spielmaglichkeiten entstanden. Die
StraBe weist einen Shared-Space-Cha-
rakter auf. Baume werden noch ge-
pflanzt.

Im Barneviertel gibt es mehrere Y-Kreu-
zungen, die in die StraBe Am Hasenpfahl
munden. An der Lukas-Cranach-Stral3e
gibt es Planungen, die Kreuzung umzu-
gestalten und dadurch fuBverkehrs-
freundlicher und sicherer zu gestalten.
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FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Im Barneviertel gibt es ein fast flachen-
deckendes Wegenetz fiir den FuBver-
kehr, das abseits des Kfz-Verkehrs ge-
fuhrt wird und das Viertel miteinander
verbindet.

Auf Schulwegen sind an wichtigen Que-
rungsstellen die Haltepunkte fur Schul-
kinder mit farbigen FuBspuren markiert.
Diese sollen ein sicheres Queren begiins-
tigen.

Der Gehweg am Barnewaldchen wird
auch von vielen Radfahrenden genutzt.
Derzeit ist Radverkehr nicht zugelassen,
Um die Geschwindigkeit zu reduzieren
und Konflikte zwischen ZufuBgehenden
und den Radfahrenden zu verringern,
wurden barrierefreie Umlaufsperren ein-
gerichtet.

Ausreichende Gehwegbreite (2,50 m;
Empfehlung der FGSV) z. B. entlang der
HindenburgstraBe vorhanden.

Beleuchtung auf der Siidseite des Bahn-
hofs zwischen Bahnhof und Unterfiih-
rung Adolph-Brosang-StraBe gut.




FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Bushaltestellen Bahnhof Siidseite barrie-
refrei ausgebaut, inkl. Wartehduschen
und Sitzgelegenheit.

Viele Querungsstellen weisen eine lange
Querungsdistanz auf und sind gleichzei-
tig schlecht einsehbar. (Stichwort: Y-
Kreuzungen)

Die Gehwege entsprechen an vielen
Stellen nicht der Mindestgehwegbreite
(2,50 m; Empfehlung der FGSV). Dariiber
hinaus sind die Gehwege z. T. in einem
schlechten Zustand.

Durch auf Gehwege wachsende Hecken
und Straucher sowie Bewuchs zwischen
den Gehwegplatten sind diese stellen-
weise nur eingeschrankt nutzbar bzw.
weisen ein Verletzungsrisiko auf.

Insbesondere auf dem abseits gefiihrten
Wegesystem befinden sich nur wenige
(barrierefreie) Sitzgelegenheiten.
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Wegweisung im und am Bahnhof nicht
ausreichend. Wichtige Zielorte oder bar-
rierefreie Wege sind nicht ausgewiesen.

Beleuchtung insbesondere auf der Nord-
seite des Bahnhofs, z. B. auf dem
Vorplatz und der HindenburgstraBe
sowie auf dem Parkplatz unter der
HochstraBe nicht ausreichend.

Keine durchgangige Wegeverbindung
zwischen HindenburgstraBe und Unter-
fuhrung Adolph-Brosang-StraBBe sowie
zwischen der P+R-Anlage Im Stadtfelde
und den Gewerbebetrieben.

Zu wenig Sitzgelegenheiten z. B. in
Richtung Innenstadt oder am Bahnhofs-
vorplatz/ZOB.

Rampen am Bahnhof und an der Adolph-
Brosang-StraBe haben keine Zwischen-
ebenen oder taktilen Elemente, an der
Adolph-Brosang-StraB3e fehlen
Handlaufe. Konflikte zwischen FuB- und
Radverkehr.
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Ungepflegte und ungeordnete Situation
an der Unterfiihrung Adolph-Brosang-
StraBe und unter der HochstraBe. Gern
genutzter Bereich auch internationaler
Graffiti-Kunstler*innen. Graffiti auf der
Beleuchtung verdunkelt die Unterfiih-
rung zusatzlich.

Zuwegung des Bahnhofs auf der Std-
seite ist fir den FuBverkehr mangelhaft
und ungeordnet. Es gibt keine eigene Inf-
rastruktur, Bordsteinabsenkungen sind
an den falschen Stellen. Es kommt zu
Konflikten zwischen dem ruhenden und
fahrenden Kfz-Verkehr mit dem FuBver-
kehr.

Parkplatze fir Menschen mit Behinde-
rung sind z. T. an falschen Stellen
angeordnet, die die Zuwegung zum
Bahnhof nicht gut mdglich macht. Auch
werden diese haufig missbrauchlich
genutzt. Ahnliches gilt fiir die vorhande-
nen Frauenparkplatze.

Gestaltung des ZOBs und des Ubergangs
zwischen Z0OB und dem Bahnhof Wunst-
orf (Zustandigkeit liegt bei der Region
Hannover).

Wartezeiten an der Ampel Im Stadtfelde
zu lang.
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Abbildung 3: Begehungsroute FuBverkehrs-Check Wunstorf — Barneviertel
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Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 4: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte im Barneviertel

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Im gesamten Quartier (u. a. Lukas-
Cranach-Straf3e, Hans-Holbein-
StraBe) sind die Gehwege stellen-
weise durch auf die Gehwege
wachsende Hecken und Straucher
sowie Bewuchs zwischen den Geh-
wegplatten nur eingeschrankt
nutzbar. Menschen mit einge-
schrankter Sehkraft konnen nicht
immer einwandfrei erkennen, ob
Aste und Zweige auf den Gehweg
ragen. So erhoht sich die Gefahr
von Verletzungen; unter Umstan-
den auch in sensiblen Bereichen
wie dem Gesicht.

Der gehwegbegleitende Bewuchs ist kontinuierlich zu kontrollieren und
bei Bedarf riickzuschneiden. Priorisiert werden sollten Gehwege, die zur-
zeit hohe Bordsteine aufweisen oder auf der Fahrbahn ein hohes Kfz-Auf-
kommen fihren.

Befinden sich die betroffenen Griinstrukturen auf Privatgrundstiicken,
sollte mit den Eigentimer*innen Kontakt aufgenommen werden. Der
stadteigene Mangelmelder kann fiir Hinweise genutzt werden und sollte
diesbeziglich starker beworben werden.

Burgertipps - Mé@ngelmelder

Betreff

Art des Tipps*
- Stralien und Wege
@ Beeintrachtigung des Verkehrs durch Pflanzenwildwuchs

(O Kanaldeckel voll
(O Offentlicher Weg/Platz nicht gestreut
(O Pflastersteine gelockert

(O Rad- oder Gehweg schadhaft

Mangelmelder der Stadt Wunstorf, Quelle: Stadt Wunstorf

Umsetzungshorizont Handlungsfelder
kurzfristig Langsverkehr
Gesamtes Stadtgebiet

Seite 19 von 303




Seite 20 von 303 FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

MARKIERUNG STUFENKANTE

Problem/ Im Rahmen der Umgestaltung des

Mangel: Barneplatzes wurde auch ein bar-
rierefreier Zugang eingerichtet.
Dadurch entsteht im Bereich der
Sonnenapotheke eine Stufenkante.
Diese wurde von den Teilnehmen-
den als schlecht sichtbar beman-
gelt. Insbesondere bei Dunkelheit
birgt die Kante ein hohes Gefahren-
potential fir ZufuBgehende aber
auch Radfahrende.

Handlungs- Die Sichtbarkeit der Stufenkante kann durch den Einsatz einer hellen, re-

vorschlag: flektierenden Markierung verbessert werden. Hierfr kann die Treppen-
stufe mit einer z. B. weiB3en ca. 4-5 cm breiten Farbkante markiert wer-
den.

Umsetzungs-  Stufen und Treppen miissen zur barrierefreien Nutzung visuell markiert

hinweise: sein, um Fehlinformationen, die zu einem Stolpern, Abrutschen und

Umbknicken fiihren, zu vermeiden. Im &ffentlichen Raum muss jede Stufe
(auch Einzelstufe) daher mit einer Markierung versehen werden (vgl. DIN
18040-3:2014-12).

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Oben: Hopfingen, unten: Visualisierung Barneplatz; Quelle: Planersocietat
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . . kurzfristig Aufenthaltsqualitat
Langsverkehr

Weitere -

Einsatzorte
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Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-

Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Die StraBen Lukas-Cranach-
StraBe, Hans-Holbein-StraBe,
Matthias-Grinewald-StraBe, Lud-
wig-Richter-StraBe und die Spitz-
wegstraBe minden in Form einer
Y-Kreuzung auf die StraBe Am Ha-
senpfahl. Durch diese Gestaltung
weisen die Kreuzungen lange Que-
rungsdistanzen und schmale Geh-
wege auf, sind schlecht einsehbar
und bergen ein hohes Unfallpoten-
zial.

Es liegen bereits Planungen fiir eine Umgestaltung der Y-Kreuzung an der
Lukas-Cranach-StraBe vor. Dabei werden die bisherigen Fahrspuren auf
eine Fahrspur reduziert. So entsteht in den Seitenrdumen mehr Platz fur
den FuBverkehr und die Situation wird fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ubersichtlicher. Die Ubrigen Y-Kreuzungen sollten analog zu der Lukas-
Cranach-StraBe umgestaltet werden, sodass die bisherigen Fahrspuren
auf eine Fahrspur reduziert werden.

Fir jede der Kreuzungen ist eine Einzelfallpriifung erforderlich. Wenn
maoglich sollten die betroffenen Baume erhalten bleiben.

Planungen Lukas-Cranach-StraB3e, Quelle: Stadt Wunstorf

Umsetzungshorizont

langfristig

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Handlungsfelder

Langsverkehr
Querungen
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Problem/ An den StraBen Lukas-Cranach-
Mangel: StraBe, Hans-Holbein-StraBe und
Matthias-Griinewald-StrafBe gibt es
Querverbindungen des abseits
gefiihrten Wegesystems. Die Que-
rungen zwischen den Wegen sind
unibersichtlich und weisen fir
Schiiler*innen eine lange Que-
rungsdistanz auf. Das Parkverbot,
welches durch Markierungen ge-
kennzeichnet ist, wird haufig miss-

achtet.
Handlungs- Bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h bietet sich der Einsatz von soge-
vorschlag: nannten Gehwegnasen an. Eine Gehwegnase erweitert den Gehweg auf

die Fahrbahn. Bei dem Einsatz dieser Querungsanlage werden die
Querungsdistanz verkirzt und die Sichtbeziehungen zwischen den
Verkehrsteilnehmenden (insbesondere bei Kindern) verbessert.

Umsetzungs-  Gehwegnasen kénnen unterschiedlich ausgestaltet werden. Kurzfristig
hinweise: durch Markierung und/ oder langfristig durch bauliche MaBnahmen. Sie
koénnen zunachst auch provisorisch stattfinden und spater, unter

Aspekten der Barrierefreiheit, baulich realisiert werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
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Oben: Esslingen, unten: Bad Sackingen; Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ O kurz- bis mittelfristig Querungen

Verkehrssicherheit

Weitere Schulumfelder
Einsatzorte
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VORGEZOGENER SEITENRAUM

Problem/ Die Querung der RubensstraBe

Mangel: weist eine lange Querungsdistanz
auf und der ruhende Kfz-Verkehr
schrankt die Einsehbarkeit ein.
Besonders neuralgisch ist die
Situation, da sie sich im direkten
Schulumfeld sowie im Bereich
eines Spielplatzes befindet.

Handlungs- Ein vorgezogener Seitenraum erweitert den Gehweg auf die Fahrbahn und

vorschlag: ist eine kurzfristige und kostengiinstige MaBnahme. Bei dem Einsatz die-
ser Querungsanlage werden ebenfalls die Querungsdistanz verkdirzt, die
Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden (insbesondere
bei Kindern) verbessert, der Abbiegeradius verringert und damit einher-
gehend reduzierte Kfz-Abbiegegeschwindigkeiten erzielt.

Umsetzungs- Die groBte Wirkung entfalten vorgezogene Seitenraume, wenn sie bis vor

hinweise: die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezogen
werden und 30-70 cm Uber diese hinausragen (vgl. FGSV 2006: 90). In
diesem Fall ist eine Kenntlichmachung z. B. durch eine Bake notwendig.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Frankfurt am Main, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ O O kurzfristig Querungen

Verkehrssicherheit

Weitere -
Einsatzorte
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ERHOHUNG DER AUFMERKSAMKEIT

Problem/ Viele StraBen in den Wohngebieten
Mangel: des Quartiers (u. a. Hans-Holbein-
StraBe) sind auf den Kfz-Verkehr
ausgerichtet. Die StraBenraumge-
staltung fiihrt zu hohen Geschwin-
digkeiten. Separate Gehwege sind
nicht vorhanden. An einigen Stellen
werden die StraBen durch das
abseits gefiihrte Wegesystem
gekreuzt, sodass hier gefahrliche
Querungen entstehen.

Handlungs- Durch eine optische Hervorhebung des neuralgischen Querungsbereichs,

vorschlag: durch Piktogramme, eine farbliche Markierung oder eine Aufpflasterung
(Fortfiihrung des Gehwegpflasters) kann die Aufmerksamkeit aller
Verkehrsteilnehmenden erhoht werden.

Umsetzungs- Ein rechtlicher Vorrang fiir ZufuBgehende entsteht nicht. Dennoch kann

hinweise: durch eine entsprechende bauliche Ausfiihrung eine geringere Geschwin-
digkeit erzielt und eine Verbesserung der Querungssituation fiir ZufuBge-
hende erreicht werden. Mit einer Aufpflasterung kann eine barrierefreie,
niveaugleiche Querung ermaglicht werden. Eine zusatzliche
Beschilderung kann die Situation verdeutlichen.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
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Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

_ i o s
Oben: Berlin, unten: Bad Sackingen; Quelle: Plan

ersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder
kurzfristig Verkehrssicherheit
Querverbindungen Lukas-Cranach-StraBe, Hans-Holbein-StraBe und

Matthias-Griinewald-StraBe, wenn die Einrichtung von Gehwegnasen
nicht maoglich ist.
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VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH

Problem/ Viele StraBen in den Wohngebieten

Mangel: des Quartiers (u. a. Hans-Holbein-
StraBe) sind auf den Kfz-Verkehr
ausgerichtet. Die StraBenraumge-
staltung fiihrt zu hohen Geschwin-
digkeiten. Separate Gehwege sind
nicht vorhanden. An einigen Stellen
werden die StraBen durch das
abseits gefiihrte Wegesystem
gekreuzt, sodass hier gefahrliche
Querungen entstehen.

Handlungs- Als langfristige Losung sollte die Anordnung eines verkehrsberuhigten

vorschlag: Bereichs (umgangssprachlich als SpielstraBe bekannt) geprift werden. In
einem verkehrsberuhigten Bereich haben Verkehrsteilnehmende ein Geh-
und Aufenthaltsrecht. Fiir Autos gilt Schrittgeschwindigkeit.

Umsetzungs-  Vor Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs in dieser StraBe muss

hinweise: zunachst eine Umgestaltung des StraBenraumes erfolgen. MaBnahmen,
die fiir eine Verkehrsberuhigung eingesetzt werden konnen, sind z. B.
Aufpflasterungen und Blumenkiibel.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Wunstorf, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ O O langfristig Verkehrssicherheit
Weitere 5

Einsatzorte
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INSTALLATION SONNENSEGEL

Problem/ Der neu gestaltete Barneplatz

Mangel: weist eine hohe Aufenthaltsqualitat
auf, aber es fehlen verschattete Be-
reiche in den Sommermonaten. In
der Mitte des Platzes, in der Nahe
des Spielplatzes, werden neue
Baume gepflanzt.

Handlungs- Fir die Sommermonate wird empfohlen, ein temporares Sonnensegel auf

vorschlag: dem Platz zu installieren, um weitere verschattete Bereiche zu schaffen.
Insbesondere im Bereich der Banke und Spielmdglichkeiten ware dies
sinnvoll. In den Wintermonaten kann das Sonnensegel demontiert wer-

den.
Umsetzungs- Bei der Installation sollte der Sonnengang berticksichtigt werden, sodass
hinweise: die primar zu verschattenden Bereiche insbesondere wahrend der heien

Mittags- und Nachmittagsstunden im Schatten liegen. Zudem sollte bei
der Wahl auf ein nachhaltiges Produkt z. B. durch eine OEKO-TEX ®-Zerti-
fizierung geachtet werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

e

Bad Herrenalb, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . . mittelfristig Aufenthaltsqualitat
Weitere 5

Einsatzorte
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SITZGELEGENHEITEN SCHAFFEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Entlang des Gehwegs zwischen
SpitzwegstraBe und BarnestraBe,
welcher durch das Barnewaldchen
fahrt, gibt es nur vereinzelt
Sitzméglichkeiten. Ahnlich verhalt
es sich auf der HindenburgstraBe,
der Verbindungsachse zwischen
Bahnhof und Innenstadt.

Ansprechende und regelmaBige Sitzgelegenheiten sind ein wichtiger Bau-
stein der FuBverkehrsforderung, insbesondere auch fiir altere Menschen.
Aus diesem Grund sollten weitere, barrierefreie Sitzgelegenheiten in ei-
nem Abstand von mindestens 300 m eingerichtet werden (vgl. FGSV 2011:
60).

Die Gestaltung von Sitzgelegenheiten kann sehr vielfaltig sein. Wahrend
Kinder und junge Menschen meist sehr einfache Gegebenheiten wie Mau-
ern und Treppen akzeptieren, bendtigen altere Menschen haufig mehr
Komfort. Fiir diese Personengruppe sind Sitzgelegenheiten u. a. mit Arm-

und Riickenlehne und einer waagerechten Sitzflache auszustatten. Ein
guter Mix aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen Personen die
Maglichkeit zum Verweilen.

Wunst(;rf, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder
kurzfristig Aufenthaltsqualitat
Bahnhofsvorplatz
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EXKURS: EMPFEHLUNGEN BARNESTRASSE & PAUL-MOOR-WEG

Problem/ Die BarnestraBe ist die zentrale Nord-Siid-Achse des Barneviertels und

Mangel: bindet die dort ansassigen Schulen sowie verschiedene Freizeiteinrich-
tungen (Schwimmbad, Stadion) an. Die BarnestraBe ist durch schmale
Gehwege, Hindernisse auf den Gehwegen (z. B. Beleuchtungsmasten),
den ruhenden Kfz-Verkehr und schlechte Sichtbeziehungen gekennzeich-
net. Insbesondere als wichtige Schulwegverbindung, auf der taglich viele
Kinder und Jugendliche unterwegs sind, ist dies als sehr problematisch
einzustufen. Stidwestlich der BarnestraBe befindet sich der Paul-Moor-
Weg, der die Paul-Moor-Schule anbindet. Die Paul-Moor-Schule hat den
Forderschwerpunkt Geistige Entwicklung, sodass hierdurch besonders
vulnerable Gruppen den Paul-Moor-Weg nutzen. Derzeit gibt es keinen ei-
genstandigen Gehweg, sodass die Schiiler*innen und das Lehrpersonal zu
FuB die Fahrbahn nutzen missen, die Mangel in der Oberflachenbeschaf-
fenheit aufweist. Verscharft wird die Situation durch schlechte Sichtbezie-
hungen und z. T. schnell fahrende Fahrzeuge. Eine geeignete und sichere
FuBverkehrsinfrastruktur von der BarnestraBBe und dem Paul-Moor-Weg
in Richtung der Freizeiteinrichtungen gibt es nicht.

Oben: Blick in den Paul-Moor-Weg, unten: BarnestraBe; Quelle: Planersocietat
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Empfehlung: Fir das stidliche Barneviertel sind vielfaltige Planungen vorgesehen. Dazu
zahlen u. a. die Modernisierung des Schwimmbads und die Erweiterung
der Paul-Moor-Schule sowie des Wohngebietes Wunstorf-Sid. Aus
diesem Grund wird derzeit ein Verkehrsgutachten fiir diesen Bereich
erarbeitet, um die zu erwartenden Neuverkehre und Bedarfe in diesem
Bereich abzuleiten und Vorschlage fiir die verkehrliche ErschlieBung des
Gebiets zu erarbeiten. Der FuBverkehr sollte im besonderen MaBe Be-
riicksichtigung finden und Verbesserungen angestrebt werden. Fiir den
FuBverkehr werden folgende Empfehlungen vorgeschlagen:

Haufig sind die Sichtbeziehungen aufgrund des ruhenden Verkehrs in den
beiden StraBen eingeschrankt. Im Schulumfeld und auf Schulwegen gilt
den Sichtbeziehungen aber ein besonderes Augenmerk, da die Schiiler*in-
nen oftmals aufgrund einer geringeren KorpergroBe eine andere Sichtbe-
ziehung haben, als Erwachsene. Aus diesem Grund ist anzustreben, den
ruhenden Kfz-Verkehr zu ordnen, indem Parkstande markiert bzw. klar
ausgewiesen sind. Zudem miissen Sichtdreiecke an Querungssituationen
konsequent freigehalten werden. Im Paul-Moor-Weg sollte perspekti-
visch ein eigenstandiger Gehweg eingerichtet werden. Die Breite des Geh-
wegs ist ein entscheidendes Kriterium fir die Qualitat und Sicherheit des
FuBverkehrs. Die Mindestgehwegbreite von 2,50 m geht von einer unge-
hinderten Begegnung von zwei ZufuBgehenden inklusive der erforderli-
chen Sicherheitsabstande zu festen oder beweglichen Hindernissen aus
(nutzbare Gehwegbreite: 1,80 m). Geringere Breiten sind lediglich in
WohnstraBen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offenen Randbe-
bauung akzeptabel oder in engen dorflichen HauptstraBen zuldssig (FGSV
2006: 81ff). Kurzfristig konnte eine FuBwegemarkierung als Ubergangslo-
sung eingerichtet werden.

Daruber hinaus sollte die Infrastruktur auf die Bedirfnisse von Kindern
auf dem Schulweg abgestimmt werden. Ziel der Schulwegsicherung muss
es daher sein, dass Kinder den Schulweg ohne Gefahrdung zuriicklegen
konnen, aber auch Freiraum zur personlichen Entwicklung haben. Schul-
wege sollten vorwiegend auf separierten, ausreichend breiten Gehwegen,
die frei von Hindernissen sind, gefiihrt werden. Dariiber hinaus sollte ein
schulisches Mobilitatsmanagement eingesetzt werden. Dazu zahlen z. B.
die Erstellung von Schulwegplanen, die Einrichtung von Elternhaltestellen
oder auch die Einfiihrung eines Laufbusses.
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Abbildung 5: Begehungsroute FuBverkehrs-Check Wunstorf — Bahnhof Wunstorf
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Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung é: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte im Bahnhof Wunstorf

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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Problem/ Derzeit gibt es noch kein FuBwege-

Mangel: leitsystem in Wunstorf. Insbeson-
dere die Situation am und im Bahn-
hof ist uniibersichtlich. Wichtige
Zielorte wie die Innenstadt sind z. T.
nicht ausgewiesen bzw. schlecht
sichtbar. Zudem sind barrierefreie
Zuwegungen nicht beschildert, so-
dass Umwege entstehen kénnen.
Auch die bestehenden Beschilde-
rungen im Bahnhof (z. B. Gleis 4
neben 7, der ZOB und Bahnhof Siid-
seite) sind nicht eindeutig ver-
standlich.

Handlungs- Am Bahnhof und an weiteren wichtigen Ankerpunkten der Stadt sollte

vorschlag: eine Wegweisung eingefiihrt werden. Eine Ubersichtliche Wegefiihrung
mit moglichst einheitlicher und barrierefreier Gestaltung sowie ein eigen-
standiges Wegweisungssystem bieten Orientierung, nicht nur fir den ein-
heimischen FuBverkehr, sondern insbesondere auch fir ortsfremde Per-
sonen (vgl. FGSV 2002). Die Wegweisung kann neben der Imagesteige-
rung und den wirtschaftlichen Vorteilen fiir die Stadt auch ein Plus an Ver-
kehrssicherheit mit sich bringen, wenn sichere Verbindungen abseits von
stark befahrenen HauptstraBen ausgewiesen werden.

Umsetzungs- Die Beschilderungen muss einheitlich, lesbar, wahrnehmbar und kontinu-

hinweise: ierlich sein (vgl. FGSV 2007). Die Zielauswahl fiir einen Planungsraum
sollte auf wichtige Ziele konzentriert werden, um eine Uberfrachtung der
Wegweisung zu vermeiden. Denkbar sind z. B. die Innenstadt, ausge-
wahlte offentliche Einrichtungen, die Graffiti-Kunst unter der HochstraBe,
offentliche Toiletten und touristische Zielorte. Dariiber hinaus sollten bar-
rierefreie Wegeverbindungen ausgewiesen werden. Die Wegweisung
sollte aus Stelen und Wegweisern bestehen.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
Links: Stele Wesel, rechts: ZwischenWegweiser Neuenburg am Rhein; Quele: Plnersocietét
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . . mittelfristig Langsverkehr
Weitere Z0B, Innenstadt, Stidseite Bahnhof, Unterfiihrung Adolph-Brosang-
Einsatzorte StraBe
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DURCHGANGIGE FUSSWEGEVERBINDUNGEN HERSTELLEN

Problem/ Zwischen der HindenburgstraBe

Mangel: und der Unterfiihrung Adolph-Bro-
sang-StraBe gibt es abschnitts-
weise einen gut ausgebauten Geh-
weg der aber nicht durchgangig bis
zur HindenburgstraBe gefiihrt wird.
Auch zwischen der P+R-Anlage Im
Stadtfelde und dem ansassigen Ge-
werbe und Einzelhandel an der
StraBe Im Stadtfelde gibt es derzeit
keine ausreichende FuBwegever-

bindung.
Handlungs- Es wird empfohlen, die bestehenden Netzliicken in den FuBwegeverbin-
vorschlag: dungen zu schlieBen und somit ein zusammenhangendes, durchgehendes

FuBwegenetz herzustellen. Ein Netz aus adaquaten Geh- und FuBwegen,
Querungsanlagen und Platzen ermdglicht es ZufuBgehenden in maglichst
kurzer Gehzeit ein Ziel zu erreichen (FGSV 2002.9).

Umsetzungs- Bei der Herstellung der Gehwege miissen entsprechende Gehwegbreiten

hinweise: vorgesehen werden. Nach aktuellem Stand der Technik ist eine Regel-
breite fir ZufuBgehende von mindestens 2,50 m vorgesehen. Dies setzt
sich aus einem Sicherheitsraum zur Hauswand von 0,20 m, einer
Gehbahn von 1,80 m und einem Sicherheitsraum zur Fahrbahn von
0,50 m zusammen. Je nach Nutzung ist die Gehwegbreite entsprechend
breiter zu dimensionieren (vgl. FGSV 2002: 17). Zudem sollte insbeson-
dere im Bereich der HochstraBe eine ausreichende Beleuchtung sicherge-
stellt werden. Attraktive Gestaltungselemente wie Pflanzkiibel kénnen
eingesetzt werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Wuppertal, Quelle: Planersocietét
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . O mittelfristig Langsverkehr

Barrierefreiheit

Weitere =
Einsatzorte
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BELEUCHTUNG VERBESSERN

Problem/ Insbesondere im Bahnhofsumfeld,

Mangel: vorrangig der Nordseite (z. B.
Bahnhofsvorplatz, Hindenburg-
straBe) wird die Beleuchtung als
nicht ausreichend empfunden.
Diese Bereiche werden stellen-
weise als Angstraume wahrge-

nommen.
Handlungs- GemaB EFA ist fiir alle 6ffentliche Verkehrsflachen eine ausreichende
vorschlag: Beleuchtung herzustellen, die bauliche Anlagen, Verkehrszeichen, Mar-

kierungen und Verkehrsteilnehmende (insbesondere ZufuBgehende) er-
kennen lasst (vgl. FGSV 2002: 30). Dies sollte insbesondere in den stark
frequentierten Bereichen des Bahnhofsumfeldes und in Richtung Innen-
stadt sichergestellt werden. Eine regelmaBige und durchgangige Beleuch-
tung hat positiven Einfluss auf das Sicherheitsempfinden und auf die
Lebensqualitat der Menschen (vgl. DIN 13201-1 2021). Mit innovativen
Beleuchtungskonzepten wie z. B. mit Lichtstelen und Bodeneinbauleuch-
ten konnen StraBen aufgewertet werden. Gleichzeitig kann damit auch
eine Wegweisung kommuniziert werden.

Umsetzungs- Unter Umstanden kann es erforderlich sein, getrennte Leuchtmasten fir

hinweise: Gehweg und Fahrbahn oder Masten mit Doppelleuchten auf unterschiedli-
cher Hohe aufzustellen (vgl. FGSV 2002: 31). Um jedoch die Lichtver-
schmutzung durch 6ffentliche StraBenbeleuchtung maoglichst gering zu
halten, empfiehlt es sich, einige Aspekte zu beachten. Lichtfarbe, Rich-
tung und Hohe, Lichtmenge sind einige Faktoren, die das AusmaB der
Lichtverschmutzung beeinflussen (vgl. TAB 2020).

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Rudersbrg, Quelle: Planersocietat
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Priorisierung Umsetzungshorizont

. . . mittelfristig

Weitere -
Einsatzorte

Handlungsfelder

Langsverkehr
Aufenthaltsqualitat
Barrierefreiheit




Seite 40 von 303

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

VERLAGERUNG VON BEHINDERTENPARKPLATZEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Mit der derzeitigen Anordnung der
Behindertenparkplatze auf der
Silidseite des Bahnhofs ist eine
barrierefreie Erreichbarkeit des
Bahnhofs nicht gegeben, da eine
Bordsteinkante Uberwunden wer-
den muss. Fir einen ebenerdigen
Zugang muss auf die Fahrbahn
ausgewichen werden, wodurch ein
hohes Gefahrenpotenzial durch ein-
und ausfahrende Pkw entsteht.

Es wird empfohlen die Behindertenparkplatze mit den derzeitigen Park-
standen fir Motorrader zu tauschen. So kénnen mindestens zwei
Stellplatze ebenerdig auf der Siidseite des Bahnhofs eingerichtet werden.
Durch eine Verlagerung muss keine Bordsteinkante mehr tiberwunden
werden und die Konflikte mit dem ein- und ausfahrenden Kfz-Verkehr
werden vermieden.

Derzeitige Motorrad-Stellpldtze Bahnhof Siidseite, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurzfristig Barrierefreiheit




FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

UNTERFUHRUNG GESTALTEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Die Unterfiihrung zwischen Hinden-
burgstraBe und Adolph-Brosang-
StraBe sowie die umliegenden
Flachen der HochstraBBe werden
regelmaBig, auch von internationalen
Graffiti-Kinstler*innen, besprayt.
Uber die Jahre wurden auch die
Lampen der Unterfihrung tber-
deckt, sodass die Unterfiihrung sehr
dunkel ist und stellenweise schlecht
einsehbar.

Die Unterfiihrung sollte insbesondere in Hinblick auf die Beleuchtung neu-
gestaltet werden und innovative Beleuchtungselemente zum Einsatz
kommen. In diesem Zusammenhang sollte auch eine Neugestaltung der
Fassaden angestrebt werden.

Die Unterfiihrung kann als Kunstprojekt gemeinsam mit Graffiti-Kiinst-
ler*innen neugestaltet werden. Die Flachen rund um die Unterfiihrung
konnten weiterhin von Graffiti-Kinstlern frei genutzt werden. Eine ent-
sprechende Beschilderung konnte eingesetzt werden. Es sollte gepriift
werden, ob das Sauberhalten der Unterfiihrung und den umliegenden Be-
reich durch den Bahnhofskiimmerer ibernommen werden kann.

Singen, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

langfristig Aufenthaltsqualitat
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BARRIEREFREIE GESTALTUNG VON RAMPEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Die Rampen am Bahnhof und an der
Adolph-Borsang-Straf3e werden als
zu steil empfunden und sind z. T.
nicht barrierefrei ausgebaut. An der
Adolph-Borsang-Strafe kommt es
zu Konflikten mit schnell fahrendem
Radverkehr (Beschilderung: Gehweg
mit Radverkehrsfreigabe).

Die Rampen als Zuwegung zum Bahnhof sollten auf ihre Steigung gepruft
werden. Darlber hinaus sollte die Rampe an der Adolph-Brosang-Stral3e
barrierefrei ausgebaut werden (s. Umsetzungshinweise). Die Oberfla-
chenschaden sollten ausgebessert werden und der Ubergang zur Unter-
fuhrung barrierefrei gestaltet werden. Um Konflikte mit dem Radverkehr
zu vermeiden, konnen Piktogramme eingesetzt werden, die auf eine
gemeinsame Riicksichtnahme hinweisen.

Der Steigungswinkel bei Rampen sollte den Wert von é % nicht tber
langere Streckenabschnitte Ubersteigen. Bei Steigungsstrecken, die
weiter als 6 Meter zu befahren sind, sollte ein Zwischenpodest eingerich-
tet werden. Steigungsstrecken sind im besten Fall mit Handlaufen zu
begleiten. Als Mindestbreite sollte fiir Rampen eine begehbare Breite von
1,20 m errichtet werden. Rampen wie Treppen sind mit rutschhemmen-
den Oberflachen zu errichten (vgl. FGSV 2006: 93).

Schweinfurt, Quelle: Planersocietat

Handlungsfelder

Umsetzungshorizont

langfristig Barrierefreiheit
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BARRIEREARME GESTALTUNG VON TREPPEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Die derzeitige Treppenanlage an der
Adolph-Brosang-StraBe ist in die
Jahre gekommen und entspricht
nicht den Anforderungen der DIN
18040-1. Daruber hinaus ist sie in
einem ungepflegten Zustand.

Als kurzfristige MaBnahme wird empfohlen, die Stufenkanten mit Stufen-
markierungen zu versehen, um die Treppenstufen im Dunkeln und fiir se-
heingeschrankte Personen besser sichtbar zu machen. Zudem sollte per-
spektivisch an der obersten Stufe ein Aufmerksamkeitsfeld mit Bodenin-
dikatoren vorgesehen werden, um eine Sturzgefahr zu verringern. Die

Handlaufe sollten ersetzt werden (DIN 18040-1).

Die Handlaufe sollten griffsicher und gut umgreifbar sein sowie rund oder
oval mit einem Durchmesser von 30 bis 45 mm ausgefiihrt werden (DIN

18040-1).

T S W Yt

Karlsruhe, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont

kurz- bis mittelfristig

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
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VERKEHRSFREUNDLICHE AMPELSCHALTUNG

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

@00

Weitere
Einsatzorte

An der Lichtsignalanlage (LSA, um-
gangssprachlich Ampel) an der
StraBe Im Stadtfelde ist die Warte-
zeit fur den FuBverkehr lang und
demnach nicht fuBverkehrsfreund-
lich. Die Wartezeit (Rotphase), die
Freigabezeit (Griinphase) und die
Raumzeit® haben groBen Einfluss
auf das Sicherheits- und Komfort-
empfinden von ZufuBgehenden.

Eine Verbesserung der Schaltung der LSA zu Gunsten des FuBverkehrs
sollte gepriift werden. Das Signalprogramm der LSA sollte eine Wartezeit
von 40 Sekunden nicht Uberschreiten, da sich der Anteil an Rotlichtversto-
Ben im FuBverkehr sonst deutlich erhoht (vgl. FGSV 2002: 23)

Die Summe aus Freigabe und Raumzeit sollte so gewahlt sein, dass ein
entspanntes Queren auch fiir weniger schnelle ZufuBgehende ermdglicht
wird. Die Geschwindigkeiten von ZufuBgehenden variiert; Regelwerke ge-
hen von einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s aus (FGSV 2015:
25). Senior*innen oder Menschen mit Behinderungen sind in vielen Fallen
jedoch langsamer. Um eine fairere Raumzeit zu gewahrleisten, soll eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von 1 m/s angenommen werden (FGSV
2015: 26).

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurzfristig Querungen

Priorisiert auf wichtigen FuBverkehrsverbindungen

3 Zeitraum in dem sowohl die Lichtsignalanlage fiir ZufuBgehende als auch die des Kfz-Verkehrs rot zeigt - die Zeit also, die ZufuBgehenden

bleibt, um die Fahrbahn ,zu rdumen®.
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NEUORDNUNG BAHNHOF SUDSEITE

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-

Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Auf der Stidseite des Bahnhofs gibt
es eine gut genutzte P+R-Anlage.
Fir ZufuBgehende ist die Situation
sehr uniibersichtlich. Eine eigene
FuBverkehrsinfrastruktur gibt es
nicht. Eine eindeutige und direkte
Zuwegung von der Wegeverbin-
dung PortlandstraBBe und der
Bushaltestelle Bahnhof Siidseite
gibt es nicht. Bordsteinabsenkun-
gen aus Richtung der Bushalte-
stelle sind an der falschen Stelle
angeordnet.

Zwischen den einzelnen Parkstanden wird empfohlen eine Markierung
bzw. niveaugleiche Pflasterung fiir den FuBverkehr herzustellen. Diese ist
nach wie vor durch den Kfz-Verkehr bei den Ein- und Ausfahrten
Uberfahrbar, verdeutlicht jedoch die Gehgassen fiir den FuBverkehr und
steigert die Aufmerksamkeit. Dariiber hinaus sollte eine Wegeverbindung
zwischen der Wegeverbindung PortlandstraBe und den Zugangen des
Bahnhofs geschaffen werden. Hierzu sollten dhnlich wie am P+R am ZOB
durchgéngige Bereiche zwischen den Parkstanden freigehalten und
entsprechend gekennzeichnet werden.

Hamburg, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

langfristig Langsverkehr

Barrierefreiheit
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EXKURS: EMPFEHLUNGEN UMGESTALTUNG ZOB

Problem/ Fir die Verkniipfung des regionalen Bahnverkehrs mit dem Wunstorfer

Mangel: Busverkehr ist der Wunstorfer ZOB von zentraler Bedeutung. Jedoch ist der
ZO0B in die Jahre gekommen und bietet keinen attraktiven Umsteigepunkt
mehr. Der ZOB ist z. B. nicht barrierefrei ausgebaut. Es gibt keine attrakti-
ven Wartebereiche oder digitalen Abfahrtstafeln. Zudem ist die Verbindung
zwischen dem ZOB und dem Bahnhof fiir umsteigende Fahrgaste nicht op-
timal. Es kommt regelmaBig zu Konflikten zwischen dem querenden FuB-
verkehr und dem die BahnhofstraBBe passierenden Kfz-Verkehr. Insbeson-
dere zu StoBzeiten und bei ankommenden Ziigen besteht diese Problema-
tik. Von den Teilnehmenden der Begehung wurde der StraBenraum als un-
durchsichtig und hektisch beschrieben. Ein attraktiver Bahnhofsvorplatz
mit ausreichender Beleuchtung und Sitzgelegenheiten fehlt derzeit. Unein-
heitliche, nicht barrierefreie Pflasterungen sowie, lange, nicht intuitiv er-

fassbare Wege fiihren auch bei Tag zu Problemen. Die Herausforderungen
sind der Stadt Wunstorf bekannt. Die Zustandigkeit der z. T. schon angelau-
fenen Planungen liegt jedoch bei der Region Hannover.

ol il

I
I

A
|

| !
i

Oben: ZOB, unten: ZOB; Quelle: Planersocietat
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Empfehlung:  Bei der Neugestaltung des ZOB durch die Region Hannover sind zahlreiche
Verbesserungen vorgesehen. Der FuBverkehr sollte im besonderen MaB3e
Beriicksichtigung finden und Verbesserungen angestrebt werden. Fiir den
FuBverkehr werden folgende Empfehlungen vorgeschlagen:

Zwischen dem ZOB und dem Bahnhof sollten intuitive und direkte Wegever-
bindungen hergestellt werden. Diese sollten so ausgestaltet sein, dass
Konflikte zwischen FuBverkehr und Bussen sowie anderem Kfz-Verkehr
auch zu StoBzeiten vermieden werden. Dabei sollte die Querungssituation
zwischen dem ZOB und dem Bahnhof im besonderem MaBe Berticksichti-
gung finden. Ebenso sollte der Bahnhofsvorplatz als Eingangsbereich
ansprechend gestaltet werden. Dazu zahlen u. a. Sitzmdglichkeiten und
Grinstrukturen. Zudem sollte die Gestaltung von Querungen und den Hal-
testellenbereichen den Anforderungen der Barrierefreiheit entsprechen.
Ausreichend tiberdachte Aufenthaltsbereiche mit Sitzmaglichkeiten sollten
geschaffen werden sowie eine ausreichende Beleuchtung im gesamten
Umfeld. Seitens der Stadt Wunstorf konnte eine flachige farbliche Markie-
rung an der Querungssituation angebracht werden, um die Querungssitua-
tion zu verdeutlichen. Bauliche MaBnahmen werden aufgrund der Neupla-
nung als nicht sinnvoll eingestuft.

s ;

Oben: Neuenburg, unten: Bahnhof Siegburg; Quelle: Planersocietat
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Fazit der FuBverkehrs-Checks in Wunstorf

Die FuBverkehrs-Checks in Wunstorf haben verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und
konnten zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Auf Grundlage der Begehungen sowie von
»Nutzenden-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten trotz der Beschrankung auf die begangenen
Bereiche viele MaBnahmenvorschlage fiir die Verbesserung des FuBverkehrs in Wunstorf formuliert
werden (s. Tabelle 1). Die MaBnahmenvorschlage bilden dabei einen bunten BlumenstrauB aus unter-
schiedlichen Handlungsfeldern, Umsetzungshorizonten und Priorisierungen. Dabei lagen Schwer-
punkte v. a. darin, die Querungssituationen im Quartier Barne zu verbessern und fiir alle Verkehrsteil-
nehmenden sicherer zu gestalten. Aber auch die Themen Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat ha-
ben eine wesentliche Rolle gespielt, auch am Bahnhof Wunstorf. So spielte z. B. die barrierefreie Er-
reichbarkeit des Bahnhofes und auch die barrierefreie Verkniipfung mit den umliegenden Bereichen,
wie dem ZOB eine groBe Rolle. Als kurzfristig umzusetzende Pilotprojekte werden die Markierung der
Stufenkante am Barneplatz und die Verlagerung der Behindertenparkplatze empfohlen. Eine Finanzie-
rung der MaBnahmen kann, in Abhangigkeit der MaBnahme, durch Fordergelder unterstiitzt werden.
Maglichkeiten der Forderung und Férderprogramme werden im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere
FuBverkehrsférderung im Endbericht aufgezeigt.

Tabelle 1: MaBnahmenibersicht

MaBnahme Handlungsfelder  Priorisierung Umsetzungshorizont
Griinschnitt Langsverkehr . . O kurzfristig
. Langsverkehr L
Markierung Stufenkante
9 Verkehrssicherheit . . . kurzfristig
Langsverkehr -
Umgestaltung Y-Kreuzun
g g g Querungen . . . langfristig
Querungen

Gehwegnase einrichten

Verkehrssicherheit

000

kurz- bis mittelfristig

Vorgezogener Seitenraum \?Z;::;rgsi?cherheit . O O kurzfristig
Erhdhung der Aufmerksamkeit Verkehrssicherheit . . O kurzfristig
Verkehrsberuhigter Bereich Verkehrssicherheit . O O langfristig
Installation Sonnensegel Aufenthaltsqualitat . . . mittelfristig
Sitzgelegenheiten schaffen Aufenthaltsqualitat . . O kurzfristig
Wegweisung einrichten Langsverkehr . . . mittelfristig
dungon harsellen o preeriel @@ O mitelmist

Barrierefreiheit
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Beleuchtung verbessern

Verlagerung von
Behindertenparkpldtzen

Unterfiihrung gestalten

Barrierefreie Gestaltung von
Rampen

Barrierearme Gestaltung von
Treppen

Verkehrsfreundliche
Ampelschaltung

Neuordnung Bahnhof Siidseite

Langsverkehr
Aufenthaltsqualitat
Barrierefreiheit

Barrierefreiheit
Aufenthaltsqualitat

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit

Querungen

Langsverkehr
Barrierefreiheit

000
000
000

000
@00

000
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mittelfristig

kurzfristig
langfristig

langfristig

kurz- bis mittelfristig

kurzfristig

langfristig
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STADT LEHRTE

44.369 Einwohnende
(Stand 2021)

Merkmale
16 km westlich von Hannover

9 Ortschaften

Kernstadt Lehrte als Siedlungs-
schwerpunkt

S-Bahn- und Regionalhalt

Weitere Handlungsfelder VEP
Bahnhofsumfeld, Tempo-30

Kommunaler Ansprechpartner
Niklas Nave (Fachdienstleitung

StraBen und Verkehr) . : - :

AUFTAKT-WORKSHOP 30. August 2023, Stadtwerke Lehrte

BEGEHUNG 11. September 2023, Rathaus Lehrte

ABSCHLUSS-WORKSHOP 07. November 2023, Stadtwerke Lehrte

TEILNEHMENDE Kommunale Verwaltung, Politik, Eltern und Birger*in-
nen

SCHWERPUNKTE Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege

stellen ein Grundelement fur den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fiir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FuB3-
verkehrsanlagen ist fiir 30 % der Bevolkerung zumin-
dest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu
gehoren u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen,
Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder
die barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten
des OPNV.

Verkehrssicherheit: ZufuBgehende sind die am
starksten gefahrdete Gruppe im Verkehrsgeschehen.
Sichere StraBBenraume spielen daher eine tragende




FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover Seite 51 von 303

Rolle, insbesondere fiir vulnerable Gruppen wie
Kinder und altere Menschen.

Schulwegeplanung: Wenn Schiiler*innen zu FuB zur
Schule kommen, haben sie die Mdglichkeit, auf ihrem
Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige
Mobilitat zu erlernen. Dafiir muss die FuBverkehrsinf-
rastruktur auf die Bedirfnisse von Kindern
abgestimmt sein, da Kinder Situationen im Verkehr
anders einschatzen als Erwachsene.

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT

Bewertung Beschreibung Beispielbild

Mit der Neuentwicklung der ehemaligen
Bahnanlagen , Alter Bahndamm® ist ein
o wichtiger Griinzug mit einer eigenstandi-
gen FuB- und Radwegeverbindung Rich-
tung Bahnhof und Zentrum entstanden.

Im Zuge der Umgestaltung des Rathaus-
o platzes wurde die Aufenthaltsqualitat

deutlich gesteigert und es sind vielfaltige

Sitzgelegenheiten entstanden.

Die Bushaltestelle Iltener StraBe ist

o barrierefrei ausgestattet. Es gibt ein
Blindenleitsystem, ein Wartehduschen
und eine Sitzmaglichkeit.

Die lltener StraBe wird neugestaltet. Die
Planungen sehen u. a. eine neue Mittelin-

o sel auf Hohe des Eiscafés vor. Diese wird 20
das Queren der Iltener StraBe vereinfa-
chen und sicherer machen.
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Lehrte ist Mitgliedskommune bei der Ini-
tiative Lebenswerte Stadte. Die Initiative
setzt sich dafir ein, dass Stadte und Ge-
meinde mehr Entscheidungsfreiheit bei
der Anordnung von Geschwindigkeiten
bekommen.

Querungen und Gehwege sind groBten-
teils nicht barrierefrei. Es gibt keine
differenzierten Bordhohen oder ein takti-
les Leitsystem. Ampeln haben keine
akustischen Signalgeber und z. T. keine
Ampeltaster.

Viele Bushaltestellen sind ebenfalls nicht
barrierefrei. Sie weisen kein taktiles Leit-
system auf und haben keinen
Witterungsschutz oder eine Sitzgelegen-
heit.

Aufgrund unklarer Beschilderungen und
Pflasterungen, kommt es in den Seiten-
raumen zu Konflikten zwischen dem
FuB- und Radverkehr.

Vorhandene Gehwege sind stellenweise
durch Bewuchs oder Mobiliar (z. B. Auf-
steller von Geschaften) in ihrer Nutzbar-
keit eingeschrankt. Die Breite der Wege
ist dadurch vermindert.

Im Bereich der Schulen gibt es viele Hol-
und Bringverkehre durch Eltern, soge-
nannte ,Elterntaxis”. Dadurch entsteht
ein hohes Verkehrsaufkommen zu
Schulbeginn und -ende, welches die Ver-
kehrssicherheit mindert.
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Abbildung 7: Begehungsroute FuBverkehrs-Check Lehrte

Fuf;verkehrs-Check
Stadt Lehrte

g & Lv",i':",
Start Rathaus =~ T

‘Ziel Schulzentrum Sud (in Bau) 7',

Zwischenhalte
(| Anitener Strae

g ~ FeldstraRe

Begeh' gsroute (ca 2 Ofkm,),\

—%larl unﬂ*Zlel

s A/ B8 Planersocietat @B Mok .q,

Mobilital. Sladt. Dialog =2 HANNOVER

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 8: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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QUERUNGEN BARRIEREFREI GESTALTEN

Problem/ Querungen an der Ahltener StraBe,

Mangel: der Iltener StraBe und der
SlidstraBe/ Stdring sind nicht bar-
rierefrei gestaltet. Es gibt keine dif-
ferenzierten Bordhohen oder ein
taktiles Leitsystem. An der Ahlte-
ner StraBe sind zudem keine Am-
peltaster vorhanden. Je nach Aus-
stattung konnen diese seheinge-
schrankten Personen akustische
Signale geben oder zeigen iber
eine Pragung die Art der Querung
bzw. deren Querschnitt an.

Handlungs- Querungsanlagen missen nach den aktuellen Richtlinien barrierefrei aus-

vorschlag: gestaltet werden. Im Rahmen von zukiinftigen Neubau- und UmbaumaB-
nahmen sollten Querungen flachendeckend barrierefrei ausgebaut wer-
den. Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergénge vorteilhaft sind, geho-
ren zu den wichtigen Infrastrukturelementen fiir sehbehinderte Menschen
starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An FuBgangeriiberwegen und
Ampeln ist aufgrund der Furtbreite eine getrennte Uberquerungsstelle
mit differenzierter Bordhohe (6 cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullab-
senkung mit Sperrfeld) sinnvoll.

Umsetzungs-  |st eine getrennte Filhrung von seh- und geheingeschrankten Menschen

hinweise: an Querungen nicht méglich, sollte als Kompromisslésung eine Bordhohe
von 3 cm zum Einsatz kommen. Beim Einsatz von Kompromisslésungen
ist dabei auf eine korrekte Bauausfiihrung und geringe Einbautoleranz zu
achten. Insbesondere an gesicherten Querungen sollten Bodenindikatoren
zum Standard gehoren und im Fall von Ampeln durch Zusatzeinrichtun-
gen - wie akustische Signalgeber - erganzt werden (vgl. FGSV 2011:
48ff).
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

2,00m

1,00m

0000000 00
00000000

+ 3C

0,60m

%°0,90m %°| 0,60m|
|

000000000

= - 7 :
Oben: Skizze Bodenindikatoren, unten: Dortmund; Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont

mittel- bis langfristig

Gesamtes Stadtgebiet

5

=\

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
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BUSHALTESTELLE BARRIEREFREI GESTALTEN

Problem/ Derzeit sind nur 36 % der Bushalte-

Mangel: stellen in Lehrte barrierefrei. In der
gesamten Region sind es 43 % (vgl.
NVP Hannover). Die Bushaltestel-
len an der FeldstraBe und
SiidstraBe sind ebenfalls nicht bar-
rierefrei. Das bedeutet, dass sie
kein taktiles Leitsystem aufweisen
und Wartehauschen sowie Sitzge-
legenheiten z. T. fehlen. Damit ist
eine Aufenthaltsqualitat bei dem
Warten auf den Bus nicht gegeben.

Handlungs- Die Stadt Lehrte setzt sich dafiir ein, dass jahrlich 1 bis 2 Bushaltestellen

vorschlag: barrierefrei umgestaltet werden. Neben den Standards der Barrierefrei-
heit werden zusatzliche Ausstattungsmerkmale wie Sitzgelegenheiten
und Wartehauschen eingerichtet.

Umsetzungs- Die Standards der Barrierefreiheit an Bushaltestellen in der Region
hinweise: Hannover sind im Nahverkehrsplan Hannover enthalten. Das Land
Niedersachsen fordert den barrierefreien Um- und Ausbau von Bushalte-

stellen im Linienverkehr mit einer Férderquote von 75 %.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Karlsruhe, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
' . O mittel- bis langfristig Barrierefreiheit
Weitere Gesamtes Stadtgebiet

Einsatzorte
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TEMPO 30 ANORDNEN (PERSPEKTIVISCH)

Problem/ Die StraBe Siidring ist derzeit mit

Mangel: einer Geschwindigkeitsbegrenzung
von 50 km/h ausgewiesen. Es
besteht der Wunsch fiir die StraBe
Tempo 30 km/h anzuordnen. Dazu
gibt es bereits einen Ratsbe-
schluss. Die derzeit giiltige Rechts-
lage macht eine Anordnung derzeit
noch nicht maglich. Die Novellie-
rung der StraBenverkehrsordnung
ist derzeit noch in Arbeit.

Handlungs- Die Stadt Lehrte ist bereits Mitglied der Initiative Lebenswerte Stadte und

vorschlag: setzt sich auch in Zukunft fiir eine Anderung der StraBenverkehrsordnung
ein. Sollte die Gesetzeslage eine Anordnung am Siidring maéglich machen,
wird diese von der Stadt umgesetzt.

Umsetzungs- -
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /

D

S ;éniﬁ:h:';“‘ a5l

om 5m 10m 15m 20m 25m

Reaktionsweg Bremsweg B Anhalteweg

Verkehrssicherheit von Tempo-30, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ ‘ langfristig Verkehrssicherheit
Weitere Gesamtes Stadtgebiet

Einsatzorte
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VERKEHRSBERUHIGUNG

Problem/ In vielen Wohngebieten in Lehrte,

Mangel: wie u. a. in der FichtestrafBe sind
die StraBenrdaume sehr eng. Es sind
nur sehr enge Gehwege vorhanden,
die zusatzlich durch den ruhenden
Kfz-Verkehr eingeschrankt werden.
Der FuBverkehr hat nur wenig Platz
und die Situation ist uniibersicht-

lich.
Handlungs- Die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs (umgangssprachlich
vorschlag: als SpielstraBe bekannt) sollte geprift werden. In einem verkehrsberu-

higten Bereich haben Verkehrsteilnehmende ein Geh- und Aufenthalts-
recht. Separate Gehwege entfallen, sodass mehr Platz entsteht. Fir Au-
tos gilt Schrittgeschwindigkeit. Parkstande miissen markiert werden.

Umsetzungs-  Vor Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs muss zunéchst eine

hinweise: Umgestaltung des StraBenraumes erfolgen. MaBnahmen, die fiir eine
Verkehrsberuhigung eingesetzt werden kénnen, sind z. B. Aufpflasterun-
gen und Blumenkiibel.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Wunstorf, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

Weitere -
Einsatzorte

langfristig Verkehrssicherheit
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ELTERNHALTESTELLE EINRICHTEN

Problem/ Vor dem Schulzentrum-Siid und -
Mangel: der Grundschule St. Bernward gibt
es ein hohes Verkehrsaufkommen,
welches durch sogenannte ,Eltern-
taxis” entsteht. Eltern, die ihre Kin-

der bis vor die Schule fahren.
Dadurch entstehen viele uniiber-
sichtliche und gefahrliche
Situationen insbesondere fir die
Schiiler*innen.

Handlungs- Fir das Schulzentrum Sid ist bereits die Einrichtung von Elternhaltstellen

vorschlag: vorgesehen. Eine Elternhaltestelle ist eine Haltezone fiir Eltern fur Halte-
und Aussteigevorgange mit einer Mindestentfernung von 250 m zu der
Schule. Bei der Umsetzung ist eine klare Kennzeichnung erforderlich, um
die Elternhaltestelle sichtbar zu machen. Dies kann z. B. durch Boden-
markierungen und einer Beschilderung erfolgen. Auch fir die Grund-
schule St. Bernward wird die Einrichtung einer Elternhaltestelle gepriift.
Dafiir werden geeignete, bestehende Parkstande in der Ahltener StraBe
und RosenstraBe identifiziert und geprift.

Umsetzungs-  Eine zeitliche Begrenzung dieser Haltebereiche ist ebenfalls méglich. Die

hinweise: Thematik kann im Rahmen einer Weiterentwicklung/ Neuauflage der
Schulwegeplanung (s. Steckbrief Schulwegplan erstellen) mitberiicksich-
tigt werden und mithilfe der Checklisten aus dem Leitfaden ,Das Eltern-
taxi an Grundschulen” des ADAC gepriift werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Bergisch Gladbach, Quelle: Planersocietat
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . . kurz- bis mittelfristig Verkehrssicherheit
Weitere Schulumfelder im gesamten Stadtgebiet

Einsatzorte
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SCHULWEGPLAN ERSTELLEN

Problem/ Vor dem Schulzentrum-Siid und

Mangel: der Grundschule St. Bernward gibt
es ein hohes Verkehrsaufkommen,
welches durch sogenannte ,Eltern-
taxis” entsteht. Eltern, die ihre
Kinder bis vor die Schule fahren.
Dadurch entstehen viele uniiber-
sichtliche und gefahrliche Situatio-
nen insbesondere fir die
Schiler*innen. Sichere Wegever-
bindungen und Querungsstellen zu
den Schulen sind haufig nicht be-

kannt.
Handlungs- Auf Grundlage bereits bestehender Schulwegeplane werden diese aktua-
vorschlag: lisiert bzw. neue Schulwegeplane fiir das Schulzentrum Siid und die

Grundschule St. Bernward erstellt. Ein Schulwegeplan gibt Auskunft Gber
Routenempfehlungen Uberprifter und geeigneter Schulwege. Er enthalt in
der Regel ein Anschreiben an die Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur
Schulwegesicherheit, eine Schulwegkarte mit Informationen zu Schul-
wegrouten und problematischen Stellen auf dem Schulweg sowie Hand-
lungsempfehlungen zur Bewaltigung dieser Stellen

Umsetzungs-  Gefahrenstellen und Querungsstellen auf den Schulwegen kénnen
hinweise: zusatzlich durch FuBstapfen markiert werden. Dies erfolgt bereits an
vielen Stellen in Lehrte.

Best-Practice- Zeichenerklarung
Beispiel / emploblens Get-Schiweg
Visualisierung

w— amiplotiener Rad-Schulweqg
s Gt 4+ Rad-Schulweg
B Ampelaniage
§  Zebeastreden
«i= == Uberquenungshite
A erhihite Autmerksamkeit erforderich

x

Bushaltestelle

besonders verkehrsresche Strafle
verkehrsreiche Strae
verkehrsberubgter Bereich

an Tagen mit Schuluntericht
gesperrt von 7.30 - 14.00 Ut
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . O kurzfristig Schulwege
Weitere Schulen im gesamten Stadtgebiet

Einsatzorte
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EINRICHTUNG FAHRRADSTRABE PRUFEN

Problem/ Auf der FeldstraBe gilt eine

Mangel: Fuhrung des Radverkehrs im
Mischverkehr. Das heiBt, dass der
Radverkehr auf der Fahrbahn
fahren muss. Aufgrund einer alten
Pflasterung wird im Seitenraum ein
Radweg suggeriert. In Verbindung
mit einem hohen Unsicherheits-
empfinden auf der Fahrbahn fahren
viele Radfahrende auf dem Geh-
weg, auf dem es regelmaBig zu
Konflikten kommt. Der Gehweg
wird zusatzlich durch parkende Au-
tos verengt.

Handlungs- Es wird empfohlen die Einrichtung einer FahrradstraBBe zu prifen. Eine

vorschlag: FahrradstraBe wirde zu einer Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahr-
bahn fiihren, sodass in den Seitenrdumen mehr Platz fiir den FuBverkehr
ware. Zudem wiirde die Verkehrssicherheit im Bereich der St. Bernward
Grundschule verbessert werden. Eine FahrradstraBe bedeutet, dass
Tempo-30 angeordnet wird, der Radverkehr nebeneinander fahren darf
und eine klare Kennzeichnung von Parkstanden erfolgen muss.

Umsetzungs- Nach einem Urteil des Verwaltungsgerichts Hannover (Urteil vom

hinweise: 13.08.2021 - 7 A5667/19, Rn. 66) soll eine FahrradstraBe eine Mindest-
breite von 4,75 m aufweisen. Das bedeutet eine 4,0 m breite Fahrgasse
zzgl. = 0,75 m Abstand zu etwaigen seitlichen Parkstanden. Die Breiten-
anforderung wird in der FeldstraBe erfiillt. Neben der Breitenanforderung
sollte eine Ubersichtliche und eindeutige Gestaltung der FahrradstraBe er-
folgen. Durch die Einrichtung einer FahrradstraBe werden viele Ziele, die
im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) festgesetzt wurden positiv berihrt.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Oben: Hamburg, unten: Miinster; Quelle: Planersocietét

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurzfristig Verkehrssicherheit

Schulumfelder im gesamten Stadtgebiet
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Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Prac-
tice-Beispiel
/

Visualisie-
rung

Priorisierung

@00

Weitere
Einsatzorte

Die Gehwege in der Stidstrae und der
FeldstraBe sind stellenweise durch auf
die Gehwege wachsende Hecken und
Straucher sowie Bewuchs zwischen
den Gehwegplatten nur eingeschrankt
nutzbar. Menschen mit eingeschrank-
ter Sehkraft kénnen nicht immer
einwandfrei erkennen, ob Aste und
Zweige auf den Gehweg ragen. So
erhoht sich die Gefahr von Verletzun-
gen; ggf. auch in sensiblen Bereichen
wie dem Gesicht.

Der gehwegbegleitende Bewuchs ist kontinuierlich zu kontrollieren und bei
Bedarf riickzuschneiden. Priorisiert werden sollten Gehwege, die zurzeit
hohe Bordsteine aufweisen oder auf der Fahrbahn ein hohes Kfz-Aufkom-
men fiihren. Nach Erstellung eines FuBwegenetzes sollte das HauptfuB3-
wegenetz und Vorrangnetz prioritar freigehalten werden.

Befinden sich die betroffenen Griinstrukturen auf Privatgrundstiicken,
sollte mit den Eigentiimer*innen Kontakt aufgenommen werden. Das
stadteigene Beschwerdemanagement Biirgertipps (www.buergertipps-
lehrte.de) kann fiir Hinweise genutzt werden und sollte diesbeziiglich star-
ker beworben werden.

Erstellen Sie lhre Anregung

Melden Sie uns Schaden und/oder Mangel an dffentlichen Einrichtungen, an Straffen und Wegen oder der
Stralkenbeleuchtung bequem mit Hilfe unseres Online-Formulars.
Helfen Sie mit, Inre Gemeinde intakt zu halten. Wir danken fiir [nre Mithilfe!

Straken und Wege @

O Fahrbahnabsenkung Fahrbahndecke schadhaft

O Gehweg schadhaft Parkverstolie

O Pflanzenbewuchs im offentlichen Pflastersteine gelockert

Strafienraum

0O 00O

O Kanaldeckel hat sich geldist Kanaldeckel oder Einlaufschachte voll

Biirgertipps Lehrte, Quelle: Stadt Lehrte

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurzfristig Langsverkehr
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Problem/ Bisher gibt es kein FuBwegenetz in

Mangel: Lehrte, welches wichtige FuB-
wegeachsen definiert. Aus diesem
Grund ist es schwierig MaBnahmen
gezielt und nach einer klaren
Priorisierung umzusetzen.

Handlungs- Es wird dem Vorschlag aus dem Lehrter VEP gefolgt ein FuBwegenetz zu
vorschlag: definieren. Dabei sollte auf den Vorschlag aus dem VEP aufgebaut werden
und ein HauptfuBwegenetz und Vorrangnetz (barrierefreier Ausbau wird
prioritdr umgesetzt) entwickelt werden.
Umsetzungs- Ein FuBwegenetz trifft Aussagen uber wichtige FuBwegeachsen. Auf
hinweise: diesen sollten Ampelschaltungen und ihre Griinphasen fiir den FuBver-
kehr Uberprift werden und bei Bedarf fuBgangerfreundlich angepasst
werden.
Best- Pl'aCtice- \\ VERKEHR.FENT\V\CKLUNGSPM“
Beispiel / ~ | BARRIEREFREIHEIT
Visualisierung - o
o e
ER  Kindergarten / Kita
I Schule
B sportanlage
i Freibad / Hallenbad
® Haltestelle
/B LSA/Bedarfs-LSA
@/@ Mini- ! Kreisverkehr
@ Mittelinsel
Barrierefreies
= Vorrangnetz
B = w— Hauptfuwegenetz
D e W) - = (varmierefrei)
- " : _w.‘rl\\ y .;: ® Xv;::;\g barrierefreier,
"ﬁ daee
- LEHRTE
oy
f I - f BARRIEREFREIES
| FUBWEGENETZ
] N
Barrierefreies FuBwegenetz, Quelle: PGT
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ O mittelfristig Langsverkehr
Weitere =
Einsatzorte
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in Lehrte

Der FuBverkehrs-Check in Lehrte hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und konnte
zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzenden-
Know-how" bzw. Beobachtungen konnten trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele
MaBnahmenvorschldge fiir die Verbesserung des FuBverkehrs in Lehrte formuliert werden (s. Ta-
belle 1). Die MaBnahmenvorschléage bilden dabei einen bunten BlumenstrauB aus unterschiedlichen
Handlungsfeldern, Umsetzungshorizonten und Priorisierungen. Dabei lagen die Schwerpunkte v. a. da-
rin, Barrierefreiheit flachendeckend herzustellen, insbesondere an Querungsstellen. Durch die Neupla-
nungen des Schulzentrums Sud stand zudem das Thema Schulwege und wie diese sicher und nachhal-
tig gestaltet werden konnen im Fokus. Aus diesem Grund wird die Prifung der Einrichtung einer El-
ternhaltstelle an der St. Bernward Grundschule als erste Pilot-MaBnahme empfohlen. Eine Finanzie-
rung der MaBnahmen kann, in Abhangigkeit der MaBnahme, durch Férdergelder unterstiitzt werden.
Maglichkeiten der Forderung und Forderprogramme werden im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere
FuBverkehrsférderung im Endbericht aufgezeigt.

Tabelle 2: MaBnahmenibersicht

MaBnahme Handlungsfelder Priorisierung Umsetzungshorizont

Querungen barrierefrei

gestalten Barrierefreiheit

mittel- bis langfristig

Bushaltestelle barrierefrei

Barrierefreiheit mittel- bis langfristig

gestalten

Tempo 30 anordnen Verkehrssicher- L

(perspektivisch) heit . . . langfristig

Verkehrssicher-

Verkehrsberuhi isti
erkehrsberuhigung heit . O O langfristig

Elternhaltestellen einrichten Schulwege . . . kurz- bis mittelfristig

Schulwegplan erstellen Schulwege . . O kurzfristig

Einrichtung FahrradstraBle . -

prilfen Langsverkehr . . . kurzfristig

Griinschnitt Langsverkehr . O O kurzfristig

FuBwegnetz definieren Langsverkehr . . O mittelfristig
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STADT SEHNDE

25.104 Einwohnende
(Stand 30. Juni 2023)

Merkmale
ca. 21 km stidostlich von Hannover

15 Ortschaften

Kernstadt Sehnde als Siedlungs-
schwerpunkt

S-Bahn-Anschluss

Weitere Handlungsfelder VEP
Bahnhofsumfeld, Parkletforde-
rung; Tempo-30

Kommunale Ansprechpartnerin
Birgit Gerasch (Fachdienst Stadt-
entwicklung und StraBen, Grunfla-
chen und Klimaschutz)

AUFTAKT-WORKSHOP
BEGEHUNG
ABSCHLUSS-WORKSHOP

TEILNEHMENDE

SCHWERPUNKTE

VERANSTALTUNGEN IN DER STADT SEHNDE |

08. September 2023, Ratssaal Stadt Sehnde
22. September 2023, Grundschule Breite Strae
01. Dezember 2023, Ratssaal Stadt Sehnde

Kommunale Verwaltung, Birgermeister, Politik, Poli-
zei, Mobilnetzwerk Hannover, Planungsbiiro Gertz
Gutsche Rimenapp, Biirger*innen, Presse

Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege
stellen ein Grundelement fiir den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir
ZufuBgehende im Alltag haufig die groBten Hinder-
nisse dar. Sicheren Querungen kommt eine grof3e Be-
deutung zu, da sie zusammen mit Gehwegen die Ele-
mente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von
FuBverkehrsanlagen ist fur 30 % der Bevdlkerung
zumindest temporar notwendig, um mobil zu sein.
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Bewertung

Dazu gehoren u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberfla-
chen, Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanla-
gen oder die barrierefreie Gestaltung von Verkniip-
fungspunkten des OPNV.

Schulwegeplanung: Wenn Schiiler*innen zu FuB3 zur
Schule kommen, haben sie die Mdglichkeit, auf ihrem
Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige
Mobilitat zu erlernen. Dafiir muss die FuBverkehrsinf-
rastruktur auf die Bedurfnisse von Kindern
abgestimmt sein, da Kinder Situationen im Verkehr
anders einschatzen als Erwachsene.

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT

Beschreibung Beispielbild

In der Kernstadt Sehndes sind Uberwie-
gend barrierefreie Bushaltestellen mit
taktilen Bodenindikatoren vorhanden.

Das Innenstadtkonzept ,Neue Mitte
Sehnde” dient als integriertes Gesamt-
konzept fur die zukiinftige Gestaltung
Sehndes. Es beinhaltet unter anderem
Aussagen zur Verkehrssituation flir Zu- [ <==—~Ta | k& g
fuBgehende und formuliert Vorschlage | - .

zur Starkung des FuBverkehrs im Innen- == o é
stadtbereich.

Die Planungen fir die Umgestaltung des
Bahnhofsvorplatzes sehen eine attrakti-
vere Wegeverbindung fur ZufuBgehende
und Orte des Aufenthalts vor.
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Auf Schulwegen sind an einigen wichti-
gen Querungsstellen, die Haltepunkte fiir
Schulkinder mit farbigen FuBspuren in
Gelb markiert. Diese sollen ein sicheres
Queren beglinstigen.

Am Kurt-Lau-Weg befindet sich ein
Seniorenwohnheim und eine Kita. Auf
Grund dieser sensiblen Einrichtungen
und zur Ermdglichung einer sicheren
Uberquerung der Lehrter StraBe (B 443),
wird zeitnah eine Lichtsignalanlage in
Hohe des Kurt-Lau-Weges an der Lehr-
ter StraBe eingerichtet.

Viele Querungsstellen weisen stellen-
weise eine lange Querungsdistanz auf
und sind gleichzeitig schlecht einsehbar
(z. B. StraBe des GroBen Freien/ Breite
StraBe).

Die Treppenanlagen an der Peiner StraB3e
sind nicht barrierefrei. Dadurch, dass die
Stufenkanten farblich nicht hervorgeho-
ben sind, sind diese insbesondere im
Dunkeln schlecht erkennbar.

Viele Querungsstellen sind im Untersu-
chungsgebiet nicht vollstandig barriere-
frei. So verfiigen beispielsweise die
Lichtsignalanlagen an der Kreuzung Pei-
ner StraBe/ Breite Strae und an der
Kreuzung NordstraBe/ Peiner StraBe
nicht Uber differenzierte Bordhohen, ei-
nem taktilen Leitsystem und Ampeltas-
ter (wenn vorhanden keine akustischen
Signalgeber).
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Besonders in den Wohngebieten ist eine
starke Dominanz des ruhenden und
flieBenden Verkehrs wahrnehmbar. Mit
negativen Folgen fur den FuBverkehr. So
reduziert das Parken am StraBenrand
und das teilweise vorkommende Geh-
wegparken die Gehwegbreite. AuBerdem
werden Sichtbeziehungen fir ZufuBge-
hende, vor allem fiir Kinder, verschlech-
tert.

Im Umfeld der Grundschule Breite StraBe
und der Kooperativen Gesamtschule
Sehnde (KGS Sehnde) ist zu Schulbeginn
und -ende eine hohe Anzahl an Hol- und
Bringvorgangen sogenannten ,Elternta-
xis“ zu beobachten. Durch die dadurch
zeitweise verengten und versperrten
StraBen kann es zu gefahrlichen Situatio-
nen fur zu FuB gehende Schiiler*innen
kommen.
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Abbildung 9: Begehungsroute FuBverkehrs-Check Sehnde

A N Gl Y
~Start Grundschule Breite StraRe

Ziel KGS Sehnde

Stadt SRR
+ Begehungsrouw(ca 2,5km)
Start und Ziel

Zwischenhalte

. Ema.ER .  IEEESNE s

i A/ f# Planersocietat ®E K

Mobilitat. Stadt. Dialog. ~ HANNOVER

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 10: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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STRUKTURIERUNG RUHENDER VERKEHR

Problem/ Das Parken am StraBenrand und

Mangel: das teilweise vorhandene Gehweg-
parken reduziert die Gehwegbreite
beispielsweise in der Ladeholz-
straBBe und Breiten StraBe. Zu Fuf3
gehende Schiiler*innen und mobili-
tatseingeschrankte Personen sind
benachteiligt und konnen durch
schlechte Sichtbeziehungen das

Verkehrsgeschehen nicht erken- Quelle: Google Maps

nen.
Handlungs- Durch eine Strukturierung des ruhenden Verkehrs mittels Markierung und
vorschlag: Festsetzung des Parkens auf einer Seite sowie der Durchfiihrung von

Kontrollen z. B. im sensiblen Umfeld von Schulen mit Ahndung von
VerstoBen kann die Situation fiir den FuBverkehr verbessert werden.

Umsetzungs- Fir jede StraBe (z. B. LadeholzstraBe, Breite StraBe) ist eine Einzelfallprii-

hinweise: fung erforderlich. Laut der Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen
(RASt 06) ist das Parken von Kraftfahrzeugen vor und hinter Kreuzungen,
Einmindungen und Querungshilfen des FuBverkehrs bis zu je 5 m von
den Schnittpunkten und bis zu 8 m von den Schnittpunkten der Fahrbahn-
kanten, wenn rechts neben der Fahrbahn ein Radweg baulich angelegt ist,
verboten (vgl. § 12 StV0). Zur Sicherstellung der erforderlichen nutzbaren
Gehwegbreite oder der Sichtbeziehungen an Querungen kénnen Kommu-
nen die Freihaltung des Gehwegs z. B. durch Satzungen regeln und durch
ordnungsrechtliche MaBnahmen kontrollieren. Das Parken auf Gehwegen
ist nur zuldssig, wenn es mit VZ 315 ,Parken auf Gehwegen® ausdriicklich
erlaubt ist. Dennoch wird es vielerorts auch ohne Erlaubnis geduldet.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

St- Leon-Rot; Quelle: Planersocietat




Seite 74 von 303 FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . . kurzfristig Langsverkehr
Schulwegeplanung

Weitere _

Einsatzorte
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GEHWEGBREITEN

Problem/ Die Gehwege in der LageholzstraBe

Mangel: werden als zu schmal empfunden.
Es besteht derzeit nicht ausrei-
chend Platz zum Nebeneinanderge-
hen (Schulkinder). Die geringe Geh-
wegbreiten stellen auch einen
Nachteil fir Personen mit
Kinderwagen und mobilitatseinge-
schrankte Personen dar.

Quelle: Google Maps (bearbeitet)

Handlungs- Es gilt, die Gehwegbreiten zu Gberpriifen und moglichst ausreichende
vorschlag: Gehwegbreiten herzustellen.

Umsetzungs-  Nach den Richtlinien der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
hinweise:

kehrswesen sollten Gehwege im Seitenraum ein Mindestmal3 von 2,50
Meter aufweisen, um ausreichend Platz zu gewahren (vgl. FGSV 2002:
17). In der LadeholzstraBe sollte dies, wenn moglich, auf einer Seite um-
gesetzt werden.

Best-Practice- MindestmaR
.. RegelmaR

Beispiel /
Visualisierung |

G10im ﬁ 08m ?_\’ 8m 05m

1,60 m ‘

250m
Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ O mittelfristig Langsverkehr

Barrierefreiheit

Weitere Gesamtes Stadtgebiet
Einsatzorte
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MARKIERUNG STUFENKANTEN

Problem/ Die Treppenanlagen an der Peiner

Mangel: StraBe sind nicht barrierefrei.
Dadurch, dass die Stufenkanten
farblich nicht hervorgehoben sind,
sind diese inshesondere im Dun-
keln schlecht erkennbar.

Handlungs- Die Sichtbarkeit der Stufenkanten kann durch den Einsatz einer hellen,

vorschlag: kontrastreichen Markierung verbessert werden. Hierfiir kann jede
Treppenstufe mit einer z. B. weiBen ca. 4-5 cm breiten Farbkante optisch
markiert werden.

Umsetzungs-  Stufen und Treppen miissen zur barrierefreien Nutzung visuell markiert

hinweise: sein, um Fehlinformationen, die zu einem Stolpern, Abrutschen und

Umknicken fiihren, zu vermeiden. Im 6ffentlichen Raum muss jede Stufe
(auch Einzelstufe) daher mit einer Markierung versehen werden (vgl. DIN
18040-3:2014-12).

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

oben: Hopfingen, unten: Visualisierung Treppe an der Peiner StraBe; Quelle: Planersociet&t

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ ‘ kurzfristig Langsverkehr

Barrierefreiheit

Weitere Sukzessiv im gesamten Stadtgebiet
Einsatzorte
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QUERUNGEN PRUFEN UND EINRICHTEN

Problem/ Die Querungssituation an der Kreu-
Mangel: zung Str. des GrofBen Freien/ Breite
Str. ist untibersichtlich und gefahr-
lich (insb. fur (Schul-) Kinder). Zum
sicheren Uberqueren fehlen Que-
rungsmoglichkeiten fir ZufuBge-
hende. Zusatzlich ist ein relativ gro-
Ber Kurvenradius vorhanden, der
Auto Fahrende dazu verleiten kann,
in hoher Geschwindigkeit abzubie-

gen.
Handlungs- Eine Aufpflasterung des gesamten Kreuzungsbereichs kann die Aufmerk-
vorschlag: samkeit aller Verkehrsteilnehmenden steigern und zu einer Reduzierung

der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs beitragen. Die Einrichtung von
Querungsmaglichkeiten wie Gehwegnase und vorgezogener Seitenraum
sollte gepriift werden. Bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h haben sich
diese MaBnahmen als sinnvoll erwiesen. Ein vorgezogener Seitenraum
und eine Gehwegnase erweitern den Gehweg auf die Fahrbahn. Bei deren
Einsatz wird die Querungsdistanz verkirzt, die Sichtbeziehungen zwi-
schen den Verkehrsteilnehmenden (insbesondere bei Kindern) verbessert,
der Abbiegeradius verringert und damit einhergehend reduzierte Kfz-Ab-
biegegeschwindigkeiten erzielt.

Umsetzungs-  Gehwegnasen und vorgezogene Seitenrdume kénnen unterschiedlich
hinweise: ausgestaltet werden. Kurzfristig durch Markierung und/ oder langfristig
durch bauliche MaBnahmen. Sie kénnen zunachst auch provisorisch statt-
finden und spater, unter Aspekten der Barrierefreiheit, baulich realisiert
werden. Die groBte Wirkung entfalten vorgezogene Seitenrdume, wenn
sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahr-
zeuge gezogen werden und 30-70 cm Uber diese hinausragen (vgl. FGSV
2006: 90). In diesem Fall ist eine Kenntlichmachung z. B. durch eine Bake
notwendig. Eine Aufpflasterung (Anhebung der Fahrbahn auf Gehwegni-
veau) oder eine optische Hervorhebung des gesamten Kreuzungsbereichs
(flachig) kann die Aufmerksambkeit aller Verkehrsteilnehmenden erhohen.

Ein rechtlicher Vorrang fir ZufuBgehende entsteht dadurch jedoch nicht.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Oben: Frankfurt am Main, unten: Visualisierung (Skizze, Sehnde); Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder
mittel- bis langfristig Querungen
Langsverkehr
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AUFPFLASTERUNG ZUR VERKEHRSBERUHIGUNG

Problem/ Viele StraBen in den Wohngebieten

Mangel: im Untersuchungsgebiet in Sehnde
(u. a. LadeholzstraBe) sind auf den
Kfz-Verkehr ausgerichtet. Die
StraBenraumgestaltung fiihrt zu
hohen Geschwindigkeiten. Insbe-
sondere fir zu FuB gehende Schii-
ler*innen konnen so auf den Schul-
weg Gefahrensituationen entste-

hen.
Handlungs- Durch eine optische Hervorhebung des neuralgischen Querungsbereichs,
vorschlag: durch Piktogramme, eine farbliche Markierung oder eine Aufpflasterung

(Fortfiihrung des Gehwegpflasters, Anhebung der Fahrbahn auf Gehweg-
niveau), kann die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden erhoht

werden.
Umsetzungs- Ein rechtlicher Vorrang fiir ZufuBgehende entsteht durch eine Aufpflaste-
hinweise: rung nicht. Dennoch kann durch eine entsprechende bauliche Ausfiihrung,

geringere Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs erzielt (Verkehrsberuhi-
gung) und eine Verbesserung der Querungssituation fir ZufuBgehende
erreicht werden. Mit einer Aufpflasterung kann eine barrierefreie, niveau-
gleiche Querung ermaglicht werden. Eine zusétzliche Beschilderung kann
die Situation verdeutlichen.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
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Priorisierung

@00

Weitere
Einsatzorte

Pl <

LB

Umsetzungshorizont

kurz- bis mittelfristig

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover
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Rias Rl
oben: Bad Sackingen, unten: Visualisierung (Skizze, Sehnde); Quelle: Planersocietat

Handlungsfelder

Querungen
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QUERUNGEN BEI NEU- UND UMBAUMABNAHMEN BARRIEREFREI GESTALTEN

Problem/ Viele Querungsstellen sind im Un-

Mangel: tersuchungsgebiet nicht vollstandig
barrierefrei. So verfiigen beispiels-
weise die Lichtsignalanlagen an der
Kreuzung Peiner StraBBe/ Breite
StraBe und an der Kreuzung Nord-
straBBe/ Peiner StraBe nicht Uber
differenzierte Bordhohen, einem
taktilen Leitsystem und Ampeltas-
ter (wenn vorhanden keine akusti-
schen Signalgeber).

Handlungs- Die Querungen sollten bei Neubau- und UmbaumaBnahmen barrierefrei

vorschlag: gestaltet bzw. ausgebaut werden. Fiir gehbehinderte Menschen sind
ebene Ubergiange von Bedeutung. Fiir sehbehinderte Menschen gehéren
starke Kontrastierung sowie Tastkanten zu den wichtigen Infrastruktur-
elementen. Hierdurch wird die Voraussetzung fiir die eigenstandige und
sichere Verkehrsteilnahme von Menschen mit Einschrankungen
geschaffen.

Umsetzungs- An FuBgangeriberwegen, FuBgz’a’ngerfurten mit Lichtsignalanlagen und

hinweise: an Mittelinseln erleichtern getrennte Uberquerungsstellen mit differen-
zierten Bordhéhen und Bodenindikatoren das Uberqueren und sollten
zum Standard gehoren sowie im Fall von Ampeln durch Zusatzeinrichtun-
gen wie z. B. akustische Signalgeber erganzt werden. (vgl. FGSV 2011:
48ff). Die getrennten Uberquerungsstellen sind entsprechend der DIN
32984 (6 cm hohes Bord mit Richtungsfeld sowie einer Nullabsenkung
mit Sperrfeld) auszufiihren. Dabei ist zwischen gesicherten und ungesi-
cherten Querungen zu unterschieden. Bei gesicherten Anlagen (FuBgan-
geriiberweg, Lichtsignalanlage) soll das Richtungsfeld in Rippenstruktur
an der Bordsteinkante sowie am Gehweg ein durchgezogener Auffin-
destreifen in Noppenstruktur von der inneren Leitlinie (Gebaudekante,
Rasenkantenstein) bis zum Richtungsfeld durchgezogen werden (vgl. DIN
32984). Bei ungesicherten Querungsanlagen soll nur ein Richtungsfeld in
Rippenstruktur an der Bordsteinkante sowie am Gehweg ein verkirzter
Auffindestreifen in Noppenstruktur von der inneren Leitlinie (Gebaude-
kante, Rasenkantenstein) bis zum Abstand von 90 cm (60 cm) zum Rich-
tungsfeld angelegt werden. Diese Liicke sollte mindestens 90 cm Breite
nicht unterschreiten (vgl. DIN 32984).
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Dortmund, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont

mittel- bis langfristig

Sukzessiv im gesamten Stadtgebiet

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
Querungen
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(STADTWEITES) WEGELEITSYSTEM

Problem/ Bei der Begehung des FuBver-

Mangel: kehrs-Checks zeigte sich, dass le-
diglich ein Stadtplan am Bahnhof
zur Orientierung vorhanden ist. Ein
Wegeleitsystem mit Richtungspfei-
len fir ZufuBgehende fehlt derzeit
in Sehnde. Wichtige Wegebezie-
hungen z. B. vom Bahnhof in die In-
nenstadt sind vor allem fir orts-
fremde Personen dadurch nicht
einfach zu erkennen.

Handlungs- Einrichtung eines Wegeleitsystems fir ZufuBgehende mit Richtungspfei-

vorschlag: len und Gehdistanzen in Metern zur Ausweisung wichtiger Ziele (Mittel-
straBe, Bahnhof, Rathaus, Spielplatze etc.). Eine Wegweisung kann dazu
beitragen, den FuBverkehr zu lenken, komfortable Wege aufzuzeigen
sowie Umwege und Reisezeitverluste zu vermeiden.

Umsetzungs-  Bej der Umsetzung ist das Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung

hinweise: fur den FuBverkehr der FGSV aus dem Jahr 2007 zu beachten. Nach die-
sem ist beispielsweise auf ein einheitliches und leitverstandliches Design
zu achten (auch fiir Menschen mit Sehschwéchen) (vgl. FGSV 2007: 8ff).
Es empfiehlt sich zudem, Pfeilsymbole in der Wegweisung zu verwenden.
Wegweiser sollen an wichtigen Stellen im Stadtgebiet aufgestellt werden,
z. B. an Platzen, wichtigen Einrichtungen oder Kreuzungspunkten im FuB-
wegenetz. Bestandteile eines Leitsystems zur Wegweisung kdnnen
Objektstelen, Richtungsstelen, Informationssaulen, Bodenmarkierungen
und digitale Stelen sein. Leit- und Informationssysteme kdnnen auch
einen Beitrag zur Barrierefreiheit leisten, indem sie z. B. Angaben von
Distanzen machen und maogliche Hindernisse und vorhandener Alternativ-
routen aufzeigen.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

@O0

Weitere
Einsatzorte

S-Hennef F¥

meine Stadt

Rathaus ®
Marktplatz

WC #

Me)’5 Fab”k
stadibiblothet
StadtafCh'V
Kurpark

he

oben: Bocholt, unten: Hennef; Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

mittelfristig Barrierefreiheit

Wichtige Zielorte in der Kernstadt.
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(BARRIEREFREIE) SITZGELEGENHEITEN SCHAFFEN

Problem/ Wihrend der Begehung ist aufge-

Mangel: fallen, dass kaum Sitzgelegenhei-
ten auf dem Weg zu wichtigen Zie-
len (Innenstadt, Einkaufen, Bahn-
hof) in Sehnde vorhanden sind.
Komfortable und regelmaBige Sitz-
gelegenheiten sind allerdings ein
wichtiger Baustein der FuBver-
kehrsforderung, insbesondere auch

fur Altere.
Handlungs- Sitzbanke sollten nach Méglichkeit in einem regelmaBigen Abstand von
vorschlag: mindestens 300 Metern entlang von Hauptverkehrsrouten und an Platzen

aufgestellt werden (vgl. FGSV 2011: 60). Die Gestaltung kann dabei sehr
vielfaltig sein und sich an unterschiedlichen Anspriichen orientieren. Fiir
Senior*innen gilt es ein groBes Angebot an ergonomischen Sitzgelegen-
heiten gemaB den Einsatzkriterien der H BVA zu realisieren. Die Lage von
Sitzmaglichkeiten spielt ebenfalls eine Rolle bei der Haufigkeit der Nut-
zung. Faktoren fir die Positionierung sind Larm, Sonne, Wind- und Blick-

richtung.
Umsetzungs-  Die Gestaltung von Sitzgelegenheiten kann sehr vielfaltig sein. Wahrend
hinweise: Kinder und junge Menschen meist sehr einfache Gegebenheiten wie Mau-

ern und Treppen akzeptieren, bendtigen altere Menschen haufig mehr
Komfort. Fiir diese Personengruppe sind Sitzgelegenheiten u. a. mit Arm-
und Riickenlehne und einer waagrechten Sitzflache auszustatten. Ein gu-
ter Mix aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen Personen die
Maglichkeit zum Verweilen.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Wunstorf, Quelle: Planersocietat
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . O kurzfristig Barrierefreiheit

Weitere Im gesamten Stadtgebiet sollte eine Uberpriifung stattfinden, an welchen

Einsatzorte Stellen Sitzgelegenheiten fehlen. Dazu kénnen beispielsweise auch die
Biirger*innen befragt werden.
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ELTERNHALTESTELLEN EINRICHTEN

Problem/ Im Umfeld der Grundschule Breite

Mangel: StraBe und der Kooperativen
Gesamtschule Sehnde (KGS
Sehnde) ist zu Schulbeginn und -
ende eine hohe Anzahl an Hol- und
Bringvorgangen sogenannten ,El-
terntaxis“ zu beobachten. Durch die
dadurch zeitweise verengten und
versperrten StraBen kann es zu ge-
fahrlichen Situationen fur zu FuB
gehende Schiiler*innen kommen.

Handlungs- Die Einrichtung von Elternhaltestellen bringen mehrere positive Effekte

vorschlag: mit sich. Durch die Verlagerung auf mehrere Standorte, mdglichst in einer
Mindestentfernung von 250 m zur Schule wird der Hol- und Bringverkehr
entzerrt und die Verkehrssituation vor dem Schulgebaude entspannt. Die
korperliche Bewegung bei Zuriicklegung des letzten Teils des Schulwegs
zu FuB fordert die Gesundheit, Koordination und Aufmerksamkeit.

Umsetzungs- Fir die Ermittlung des Stellplatzangebots sind die Anzahl der

hinweise: Schiler*innen, der Anteil der Schiiler*innen, die als Mitfahrer*innen zu
Schule kommen und die Dauer des Halte- bzw. Aussteigevorgangs fir die
morgendlichen Bringvorgange ausschlaggebend. Des Weiteren sollte
berticksichtigt werden, dass durch ein zu groBes Angebot das Signal an
die Eltern gesendet wird, dass Hol- und Bringdienste ,normal” sind (ADAC
2022). Bei der Standortwahl sind Fahrgeschwindigkeiten und Verkehrs-
starken zu beriicksichtigen. Auch die Platzverhaltnisse im StraBenraum,
das Angebot an FuBgangeranlagen im Langs- und Querverkehr, die be-
stehenden Regelungen zum ruhenden Verkehr, die Verkehrsfiihrung und
die Fahrzeugfolge im Busverkehr sollten beachtet werden. Mit Hilfe der
Checkliste zur Standortbeurteilung des ADAC , Elterntaxi an Grundschu-
len“ kann schnell eine erste Einschatzung getroffen werden, ob sich
Bereiche als Haltezonen eignen. * Um MaBnahme auch wirkungsvoll um-
zusetzen ist eine breite Information gegeniiber den Eltern mit Unterstit-
zung der Schule notwendig.

“ Diese ist verfiigbar unter: https://assets.adac.de/image/upload/v1654586800/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Elternhaltestelle-Checkliste 06-
2022 _ggzhrp.pdf



https://assets.adac.de/image/upload/v1654586800/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Elternhaltestelle-Checkliste_06-2022_ggzhrp.pdf
https://assets.adac.de/image/upload/v1654586800/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Elternhaltestelle-Checkliste_06-2022_ggzhrp.pdf
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FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Bergisch Gladbach, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont

kurz- bis mittelfristig

Schulumfelder im gesamten Stadtgebiet

Handlungsfelder

Schulwege
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LAUFBUS EINRICHTEN

Problem/ Im direkten Schulumfeld (z. B. an

Mangel: der Grundschule Breite StraBe und
der Kooperativen Gesamtschule
Sehnde, KGS Sehnde) kommt es
nach AuBerungen der Teilnehmen-
den des FuBverkehrs-Checks zu
Konflikten zwischen Elterntaxis
und Schiiler*innen. Einigen Eltern
ist nicht bewusst, dass sie durch
das Bringen ihrer Kinder ein Ver-
kehrschaos begiinstigen und
dadurch fiir zu FuB gehende Schii-
ler*innen der Schulweg gefahrlich
werden kann.

Handlungs- Um die Situation der Elterntaxis zu reduzieren und die eigenstandige und

vorschlag: aktive Mobilitat von Kindern zu fordern, sollte die MaBnahme eines Lauf-
busses an den (Grund-)Schulen in Sehnde eingefiihrt werden. Mit einem
Laufbus — auch Walking Bus genannt — konnen Kinder gemeinsam sicher
zu FuB zu Schule kommen. Dabei laufen die Kinder in einer Gruppe wie
ein Linienbus nach einem festgelegten Fahrplan an entsprechend gekenn-
zeichneten Haltestellenschildern vorbei und sammeln dort wartende
Kinder ein; bzw. werden zumindest in der Anfangszeit, von einem
Erwachsenen (meist Elternteil) zur Schule und wieder zuriick nach Hause

begleitet.
Umsetzungs- Hinweise zur Einfihrung eines Laufbusses konnen auf der Website des
hinweise: ADAC entnommen werden (vgl. ADAC 2020). Die Linien und Fahrplanzei-

ten der Laufbusse sollten im Schulwegeplan verzeichnet werden. Auf-
grund der geringen Entfernungen innerhalb der Kommune bietet der
Laufbus eine gute Maglichkeit, Grundschulkinder fir das ZufuBgehen zu
begeistern und fir das Verhalten im StraBenverkehr zu sensibilisieren.
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FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Lorrach, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurzfristig Schulwege

An samtlichen (Grund-)Schulen im Stadtgebiet.
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SCHULWEGEPLAN ERSTELLEN

Problem/ Wihrend des FuBverkehrs-Checks

Mangel: in Sehnde stellte sich heraus, dass
sichere Wegeverbindungen und
Querungsstellen auf den Schulwe-
gen bei Schiiler*innen, Lehrperso-
nal und Eltern zum Teil nicht
bekannt sind. So kommt es
teilweise zur Nutzung von gefahr-
lichen StraBenabschnitten durch
Schulkinder auf dem Schulweg.

Handlungs- Die Stadt Sehnde stellt in Kooperation mit den Schulen Schulwegeplédne

vorschlag: auf. Schulwegplane sind eine dokumentierte Empfehlung tberprifter und
geeigneter Schulwege und damit die Grundlage fiir eine wirkungsvolle
Schulwegsicherung. Im Zuge der Erarbeitung der Schulwegplane konnen
MaBnahmen schulischen Mobilitdtsmanagements (z. B. Elternhaltestellen
oder Laufbus-Angebote) diskutiert und in die Schulwegplane inkludiert

werden.
Umsetzungs-  Bestandteil eines kindgerecht gestalteten Schulwegplans sollte demnach
hinweise: ein Anschreiben an die Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur Schulwege-

sicherheit, eine Schulwegkarte mit Informationen zu Schulwegrouten und
problematischen Stellen auf dem Schulweg sowie mit Handlungsempfeh-
lungen zur Bewaltigung dieser Stellen sein (BASt 2019: 3). Gefahrenstel-
len und Querungsstellen auf den Schulwegen kénnen zusatzlich durch
»gelbe FliBe" markiert werden. Dies erfolgt bereits an einigen Stellen in
Sehnde.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

P

i QP.)rknngsthulc
St Leon-Rot

-
-

St- Leon-Rot, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . O kurzfristig Schulwege
Weitere An samtlichen (Grund-)Schulen im Stadtgebiet.

Einsatzorte
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SCHULSTRABE AM PAPENHOLZ (VERKEHRSVERSUCH)

Problem/ Aus dem FuBverkehrs-Checks re-

Mangel: sultierte die Erkenntnis, dass ein
hohes Verkehrsaufkommen zu
Schulbeginn und -ende an der KGS
Sehnde herrscht. Zusatzlich bewegt
sich ein ,Pulk” von Schiiler*innen,
die zu FuB gehen durch die StraBe
Am Papenholz, sodass es vermehrt
zu uniibersichtlichen und auch
gefahrlichen Situationen kommt.

Handlungs- Zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs vor der KGS Sehnde und zur Erhéhung

vorschlag: der Verkehrssicherheit, wird vorgeschlagen, die StraBe Am Papenholz als
SchulstraBe auszuweisen. SchulstraBen sind StraBen (eine oder mehrere)
im Umfeld einer Schule, die zu Beginn und meistens auch am Ende des
Schultages (ca. 30 Minuten) fiir den Kfz-Verkehr gesperrt werden (Aus-
nahme: Anwohnende und Einsatzfahrzeuge).

Umsetzungs-  SchulstraBen sind bislang nicht explizit in der StVO verankert. Es besteht

hinweise: jedoch der rechtliche Rahmen fiir eine Anordnung (, Temporare Durch-
fahrtbeschrankungen®) oder die temporare Einfilhrung als Verkehrsver-
such bzw. ErprobungsmaBnahme (Experimentierklausel § 45 Abs. 1 Nr. 6
StVO0). Die Einrichtung einer SchulstraBBe mit der Beschilderung eines
Durchfahrtverbots setzt voraus, dass eine besondere Gefahrenlage
vorliegt. Diese kann mit der kritischen Verkehrssituation begriindet
werden, die regelmaBig vor den Schulen entsteht, wenn Eltern ihre Kinder
mit dem Auto bringen oder abholen und dabei gefahrlich geparkt oder
gewendet wird. Fir die Einrichtung einer SchulstraBe ist die Zusammen-
arbeit von unterschiedlichen Akteur*innen (u. a. Schulleitung, Eltern-
vertretung, Verwaltung, Anwohnende, Initiativen, Polizei) erforderlich.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

links: Visualisierung (Skizze, Sehnde), rechts: Kdln; Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . O kurzfristig Schulwege
Weitere 5

Einsatzorte
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ERHOHUNG DER AUFMERKSAMKEIT

Problem/ Das hohe Verkehrsaufkommen im

Mangel: Umfeld der Schulen in Sehnde birgt
Gefahren fiir Schiiler*innen auf
dem Schulweg. Teilweise kommt
es zu Uberhohten Geschwindigkei-
ten und Auto Fahrende rechnen
nicht mit (querenden) Schiiler*in-

nen.
Handlungs- Um die Verkehrssicherheit im Schulumfeld zu erhéhen (z. B. an der
vorschlag: Grundschule Breite StraBe, KGS Sehnde) gilt es, die Aufmerksamkeit zu

erhohen und den FuBverkehr sichtbar zu machen. Mit Hinweisschildern
und Piktogrammen auf der Fahrbahn (z. B. VZ 136 ,Achtung Kinder*) so-
wie dem Einsatz von Dialogdisplays mit Hinweisbildern kann die Ver-
kehrssicherheit vor sensiblen Einrichtungen verbessert werden. Auch die
bereits in Sehnde vorzufindende Markierung von geeigneten Haltepunk-
ten an Querungsstellen mit ,gelben FiiBen® sollte weiter fortgefiihrt wer-
den.

Umsetzungs- Das Verkehrszeichen VZ 136 ,, Achtung Kinder“ nach StVO kann durch

hinweise: entsprechende Zusatzzeichen erweitert oder beschrankt werden.
Beispielsweise kann etwa vor Schulen der Zeitraum der Giiltigkeit
angegeben werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

links: Dialogdisplay, mitte: Simonswald, rechts: Sehnde; Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . O kurzfristig Schulwege
Weitere Schulumfelder im gesamten Stadtgebiet

Einsatzorte
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in Sehnde

Der FuBverkehrs-Check in Sehnde hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und konnte
einige Verbesserungspotenziale ermitteln. Auf Grundlage der Beobachtungen und AuBerungen der
Teilnehmenden, konnten fiir die einzelnen Stationen der Begehungsroute (Zwischenhalte) praxisnahe
MaBnahmenvorschldge zur Verbesserung des FuBverkehrs in Sehnde formuliert werden (s. Tabelle 1).
Diese unterteilen sich dabei in unterschiedliche Handlungsfelder, Umsetzungshorizonte und Priorisie-
rungen. Die Schwerpunkte lagen v. a. darin, die Querungssituationen in der Kernstadt zu verbessern
und fur alle Verkehrsteilnehmenden sicherer zu gestalten. Aber auch die Themen Langsverkehr, Bar-
rierefreiheit und Schulwege haben eine wesentliche Rolle gespielt. Als ein kurzfristig umzusetzendes
Pilotprojekt als Resultat des FuBverkehrs-Checks wird die Markierung der Stufenkanten der Treppen-
anlagen an der Peiner StraBBe empfohlen. Eine Finanzierung der MaBnahmenvorschlage kann, in Ab-
hangigkeit der MaBnahme, durch Fordergelder unterstitzt werden. Moglichkeiten der Férderung und
Forderprogramme werden im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere FuBverkehrsférderung im Endbe-
richt aufgezeigt.

Tabelle 3: MaBnahmenibersicht

MaBnahme Handlungsfelder Priorisierung Umsetzungshorizont
Strukturierung ruhender Langsverkehr .
Verkehr Schulwege . . . kurzfristig

. Langsverkehr _ -
Gehwegbreiten

g Barrierefreiheit . . O mittelfristig
. Langsverkehr -

Markierung Stufenkanten

g Barrierefreiheit . . . kurzfristig
Querungen priifen und Querungen . . . mittel- bis langfristig
einrichten Langsverkehr
Aufpflasterung zur Querungen N -
Verkehrsberuhigung . O O kurz- bis mittelfristig
Querungen barrierefrei Barrierefreiheit _ _ -
gestalten Querungen . . . mittel- bis langfristig

(Stadtweites) Wegeleitsystem Barrierefreiheit . O O mittelfristig

(S?taz ;r:;::\e;::ten schaffen Barrierefreiheit . . O kurzfristig
Elternhaltestellen einrichten Schulwege . . . kurzfristig
Laufbus einrichten Schulwege . . O kurzfristig
Schulwegeplan erstellen Schulwege . . O kurzfristig
SchulstraBe Am Papenholz Schulwege . . O kurzfristig

Erhéhung der Aufmerksamkeit  Schulwege . . O kurzfristig
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STADT SPRINGE

30.189 Einwohnende
(Stand 01. Januar 2024)

Merkmale

ca. 30 km stidlich von Hannover \_ : :
——k g

12 Ortschaften E N o 'a*.-:’%itlﬁ_ﬁ i

Kernstadt Springe als Siedlungs-

schwerpunkt

S-Bahn-Anschluss

Weitere Handlungsfelder VEP
Bahnhofsumfeld, Parkletforde-
rung, Tempo-30

Kommunaler Ansprechpartner
Henrik Stadnischenko
(Fachdienst Umwelt)

VERANSTALTUNGEN IN DER STADT SPRINGE

AUFTAKT-WORKSHOP 18. September 2023, Grundschule Hinter der Burg

BEGEHUNG 25. September 2023, S-Bahnhof Springe

ABSCHLUSS-WORKSHOP 30. Januar 2024, Grundschule Hinter der Burg

TEILNEHMENDE Kommunale Verwaltung, Birgermeister, Politik, Poli-
zei, Mobilnetzwerk Hannover, Schulleitung, Biirger*in-
nen, Presse

SCHWERPUNKTE Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege

stellen ein Grundelement fir den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fur die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir
ZufuBgehende im Alltag haufig die groBten Hindernisse
dar. Sicheren Querungen kommt eine groBe Bedeu-
tung zu, da sie zusammen mit Gehwegen die Elemente
sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FuB3-
verkehrsanlagen ist fiir 30 % der Bevolkerung zumin-
dest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu ge-
horen u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen,
Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder




Seite 96 von 303

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Bewertung

die barrierefreie Gestaltung von Verknipfungspunkten
des OPNV.

Schulwegeplanung: Wenn Schiiler*innen zu FuB3 zur
Schule kommen, haben sie die Moglichkeit, auf ihrem
Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige
Mobilitat zu erlernen. Dafiir muss die FuBverkehrsinf-
rastruktur auf die Bedirfnisse von Kindern
abgestimmt sein, da Kinder Situationen im Verkehr an-
ders einschatzen als Erwachsene.

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT

Beschreibung Beispielbild

Springe ist Mitgliedskommune bei der
Initiative Lebenswerte Stadte. Die Initia-
tive setzt sich dafiir ein, dass Stadte und
Gemeinde mehr Entscheidungsfreiheit
bei der Anordnung von Geschwindigkei-
ten bekommen.

Das Gestaltungskonzept Innenstadt dient
als Handlungsleitfaden fiir die zukiinftige
Gestaltung Springes. Es beinhaltet unter
anderem Analysen zum Verkehrsraum
und formuliert Handlungsvorschlage zur
Starkung des FuBverkehrs im Innen-
stadtbereich.

X . 4

Als positiv fir den FuBverkehr erweist
sich der Ausbau der FiinfhausenstraBe
(Hohe Zum Niederntor bis Kreuzung
FriedrichsstraBe/ Rosenstraf3e). So
wurde eine ausreichende Gehwegbreite
und Barrierefreiheit (u. a. abgesenkte
Bordsteine, taktile Bodenindikatoren)
hergestellt.

Auf Schulwegen sind an wichtigen
Querungsstellen, die Haltepunkte fir
Schulkinder mit farbigen FuBspuren in
Gelb markiert. Diese sollen ein sicheres
Queren beglinstigen.
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Die Planungen fir die Umgestaltung des
o Bahnhofsvorplatzes sehen mehr sichere

Querungsmaglichkeiten fir ZufuBge-

hende und Orte des Aufenthalts vor.

In der BahnhofstraBe wird der Radver-
kehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Fehlende
Markierungen und Beschilderungen von

° Rad- und Gehweg fiihren dazu, dass z. T.
Radfahrende auf dem Gehweg auswei-
chen. Hinzu kommt, dass insbesondere
der Gehweg zu Schulbeginn- und ende
stark frequentiert ist.

Auf wichtigen FuBwegeverbindungen
fehlt es an Querungsanlagen (z. B. Bahn-

° Ubergang Jagerallee). Ein leichtes und
sicheres Uberqueren ist somit derzeit
nicht maoglich.

Viele Querungsstellen sind im Untersu-
chungsgebiet nicht vollstandig barriere-
frei. So verfiigen beispielsweise die
Lichtsignalanlagen an der Kreuzung

° BahnhofstraBe/ Volksener StraBe/ Hinter
der Burg nicht Uber differenzierte Bord-
hohen, einem taktilen Leitsystem und
Ampeltaster (wenn vorhanden keine
akustischen Signalgeber).

Durch auf die Gehwege wachsende He-
cken und Straucher sowie Bewuchs zwi-
schen den Gehwegplatten sind diese
° stellenweise nur eingeschrankt nutzbar
und konnen ein Verletzungsrisiko
aufweisen. Zudem wird die Breite der
Wege durch Bewuchs eingeschrankt.
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Im Schulumfeld (z. B. Grundschule Hinter
der Burg, Grundschule am Ebersberg)
kommt es zu Schulbeginn und -ende zu
einer hohen Anzahl an Hol- und Bring-
vorgangen der Eltern. Durch die ,Eltern-
taxen® kann es zu gefahrlichen Situatio-
nen fur zu FuB gehende Schiiler*innen
kommen.

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover
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Abbildung 11: Begehungsroute FuBverkehrs-Check Springe

iy

. M@ 8 Planersocietdt @ Mok ..

Mobilitat. Stadt. Dialog === HANNOVER

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 12: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

@O0

Weitere
Einsatzorte

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Wahrend des FuBverkehrs-Checks wurde
festgestellt, dass die Nutzbarkeit einiger
Gehwege in Springe (z. B. Am Kalkwerk,
Wegeverbindung Jagerallee) durch He-
cken und Straucher sowie Bewuchs zwi-
schen den Gehwegplatten eingeschrankt
ist. Fir Menschen mit eingeschrankter
Sehkraft birgt die Nutzung solcher Geh-
wege eine Gefahr, da sie nicht immer ein- h
wandfrei erkennen kénnen, ob Aste und b
Zweige auf den Gehweg ragen. So erhoht
sich die Gefahr von Verletzungen; ggf.
auch in sensiblen Bereichen wie dem Ge-

sicht.

Zur sicheren Nutzung der Gehwege sollte der gehwegbegleitende
Bewuchs regelmaBig kontrolliert werden und ist bei Bedarf riickzuschnei-
den. Dabei sollte Gehwege mit hohen Bordsteinen und solche an viel be-
fahrenen StraBen priorisiert werden, da diese ein erhdhtes Gefahrenpo-
tenzial aufweisen.

Handelt es sich bei den Griinstrukturen um privaten Uberwuchs, sollte
mit den Eigentiimer*innen des Privatgrundstiickes Kontakt aufgenom-
men werden. Zusatzlich kann der stadteigene Mangelmelder ,Biirger-
tipps” fur Hinweise und Anregungen genutzt und sollte diesbeziiglich
starker beworben werden.

Eingabe Biirgertipps

Hier kénnen Sie Ihre Tipps, Anregungen und Missstinde an die Stactverwalung senden. Sie kénnen di Meldungen anonym, mit Angabe lhrer Kon-
taktdaten cder Uber Ihr Servicekonto tatigen.

Durch die Angabe von Kontakidaten, nsbesonders siner E-Mail-Adresse, kann systemseitig eine genausre Information dber den Sachstand und ei-
ne einfachere Bearbeitung, z.B. durch Rickfragen, erfolgen

Wenn Sie sich mit Inrem Servicekento anmelden, werden Inre Kentakidaten automatisch ibemommen und Sie ersparen sich die eneute Eingabe.

Die Anmeldemaske finden Sie rechts, bzw. am Setenende, wenn Sie die Seite lver ein Handy gedfinet naben

- Béume und Grinfiéc

O Msharositen stdtische Grinflachen
O privater Uberwuchs
O stéchtische Biume
O stadtische Beete
o]

stédtischer Uberwuchs

Birgertipps Springe, Quelle: Stadt Springe

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurzfristig Langsverkehr

Gesamte Gehwege im Stadtgebiet. Prioritar sollte ein regelmaBiger Griin-
schnitt bei gehwegbegleitendem Bewuchs auf Gehwegen mit hohem FuB-
verkehrsaufkommen durchgefiihrt werden.
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FUHRUNG DES FUB- UND RADVERKEHRS IN DER BAHNHOFSTRABE

Problem/ Bei der Begehung des FuBver-

Mangel kehrs-Checks zeigt sich ein negati-
ves Bild durch die zum Teil unklare
Fihrung des FuB- und Radverkehrs
in der BahnhofstraBe. Durch die
stellenweise rote Pflasterung des
Gehwegs wird dieser aus Sicht der
Teilnehmenden, von einigen Rad-
fahrenden als Radweg interpretiert.

Handlungs- Prifung der Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn. Zusatzlich wird

vorschlag: empfohlen, den Gehweg mit dem Verkehrszeichen VZ 239 ,Gehweg" aus-
zuschildern, um die eindeutige Trennung des FuB- und Radverkehrs zu
gewahrleisten. Die teilweise rote Pflasterung des Gehwegs sollte
langfristig bei Neu- und UmbaumaBnahmen ausgetauscht werden, um
eine falsche Interpretation als Radweg zu vermeiden.

Umsetzungs- Durch die Geschwindigkeitsunterschiede der Verkehrsarten besteht ein

hinweise: besonderes Konfliktpotenzial zwischen FuB- und Radverkehr. Grundsatz-
lich ist ein Miteinander statt Gegeneinander sowie eine gegenseitige
Rucksichtnahme nach § 1 StVO anzustreben. In Bereichen mit erhchtem
Konfliktpotenzial sollten die Verkehrsarten getrennt werden. Durch eine
starkere Trennung und eine Fiihrung des Radverkehrs auf geeigneten
Flhrungsformen auf der Fahrbahn, kénnen breitere und attraktivere Geh-
bereiche entstehen. Sofern dies in der Gesamtabwdagung vertretbar ist,
konnen fiir eine getrennte Fiihrung des FuB- und Radverkehrs auch Kfz-
Stellplatze oder Fahrspuren entfallen, ggf. muss auch eine Reduzierung
der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs nach § 45 StVO gepriift werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Radschutzstreifen Dortmund, Quelle: Planersocietat
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . . mittel- bis langfristig Langsverkehr
Weitere =

Einsatzorte
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FUBWEGENETZ DEFINIEREN (PERSPEKTIVISCH)

Problem/ Bisher sind wichtige FuBwegeach-

Mangel: sen nicht im Verkehrskonzept von
Springe aus dem Jahr 2014 festge-
halten. Ein ausgearbeitetes FuB3-
wegenetz hilft, die Anforderungen
des FuBverkehrs in den Planungen
starker zu beriicksichtigen, Que-
rungsanlagen zu begriinden, Weg-
weisungen aufzustellen, Investitio-
nen gezielt zu lenken und an geeig-
neten Stellen die Aufenthaltsquali-
tat zu erhohen.

Handlungs- Es gilt, wichtige Quell- und Zielorte fir den FuBverkehr in Springe zu iden-

vorschlag: tifizieren. Im Folgenden kann so ein zusammenhangendes Wegesystem
hergestellt werden, bei dem Abschnitte oder Routen bzw. Achsen mit un-
terschiedlichen Qualitaten definiert werden (z. B. Schulwege, barrierefreie
Routen, Flanierroute, Sitz- und Spielrouten) (vgl. FGSV 2002: 9).

Umsetzungs-  Ein FuBwegenetz zeigt durch Kartenabbildungen wichtige FuBwegeach-

hinweise: sen. Auf diesen gilt es den FuBverkehr starker zu berticksichtigen, Que-
rungsanlagen zu begriinden, Wegweisungen gezielt aufzustellen, Investi-
tionen effizient zu lenken und an geeigneten Stellen die Aufenthaltsquali-
tat zu erhohen. Die Entwicklung eines FuBwegenetz kann in Form eines
FuBverkehrskonzeptes entstehen.

Best-Practice-

Nahmobilitatskonzept

Routennetz im Fufiverkehr

Beispiel / Stadt Unno

Visualisierung

Nahmobilitdtskonzept Unna, Quelle: Planersocietat




Seite 104 von 303

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Umsetzungshorizont

mittelfristig

Handlungsfelder

Langsverkehr
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QUERUNGSSITUATION SCHULSTRABE

Problem/ An der Kreuzung Hinter der Burg/

Mangel: Paul-Schneiderweg/ SchulstraBe
besteht eine uniibersichtliche und
schlecht einsehbare Querungssitu-
ation. Insbesondere fur Schiiler*in-
nen ergeben sich durch die zum
Teilen langen Querungsdistanzen,
sowie durch die fehlenden Que-
rungshilfen potenzielle Gefahrensi-

tuationen.
Handlungs- Diese Kreuzung verzeichnet ein hoch frequentiertes Aufkommen von zu
vorschlag: FuB gehenden Schiiler*innen z.B. zu den Berufsbildenden Schulen und zur

Grundschule Hinter der Burg. Es wird empfohlen, hier die Querungssitua-
tion beispielsweise in zwei Phasen zu verbessern. Kurzfristig sollte, um
ein sicheres Queren zu ermdglichen, die Einrichtung eines FuBganger-
iberwegs (FGU) in der SchulstraBe gepriift werden. Dadurch kann das
sichere Queren dieser schutzbedirftigen Personengruppe gewahrleistet
werden. Langfristig, auch Uiber Férdermoglichkeiten, kann zusatzlich der
gesamte Kreuzungsbereich optisch durch eine (farbige) Aufpflasterung
oder alternativ nur durch eine flachige Markierung hervorgehoben wer-
den. Dadurch kann die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden er-
hoht werden. Zusatzlich kann dieser MaBnahmenvorschlag der Verkehrs-
beruhigung dienen. Das Queren fir ZufuBgehende (insb. Schiler*innen)
wird erleichtert und durch eine bessere Sichtbarkeit sicherer gemacht.

Umsetzungs- Durch die Aufpflasterung (Anhebung der Fahrbahn auf Gehwegniveau)

hinweise: oder eine optische Hervorhebung des gesamten Kreuzungsbereichs (fla-
chig) ergibt sich kein rechtlicher Vorrang fiir ZufuBgehende. Dennoch
kann durch die erhohte Aufmerksamkeit sowie geringere Geschwindig-
keiten des Kfz-Verkehrs (Verkehrsberuhigung) eine Verbesserung der
Querungssituation fiir ZufuBgehende erreicht werden. Eine entsprechende
Beschilderung kann die Situation zusatzlich verdeutlichen. Bei der Anord-
nung von FGU ist zu beriicksichtigen, dass diese im Einzelfall der Geneh-
migung unterliegt und anhand von Kraftfahrzeugbelastung (Fz/h) sowie
des FuBgangeraufkommens (Fg/h) und der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten abhangt (vgl. FGSV 2006: 90, EFA 2002:22). Wird die Anlage ei-
nes FuBgangeriiberwegs neu angeordnet, ergibt sich die entsprechende
Ausstattung aus den ortlichen und verkehrlichen Gegebenheiten (vgl. R-
FGU 2001: 37). In der Regel bestehen FuBgéngeriiberwege aus markier-
ten Streifen, Elementen der Barrierefreiheit, im besten Fall in Form eines
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Doppelbordes mit einer Kombination aus Nullabsenkung und 6 cm Bord-
hohe, einer Beleuchtung und Beschilderung mit dem Zeichen 350 StVO
,FuBgangeriberweg"“. Abhangig von der Umgebung des FuBgangeriber-
wegs kommen als weitere Ausstattungselemente unter anderem auch
Kragarme, Baken und Absperrungen in Frage. Zur Steigerung der Auf-
merksamkeit der Fahrzeugfiihrenden konnen Aufpflasterungen, weitere
Verkehrszeichen wie z.B. Zeichen 133 StVO ,FuBganger” oder Zeichen
136 StVO ,Kinder” verwendet werden, um auf den FuBverkehr hinzuwei-
sen.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Schulstr.

Oben: Aufpflasterung Springe (Skizze), unten: Bocholt, Quelle: Planersocietét

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ ‘ kurz-bis mittelfristig Querungen
Schulwege

Weitere -
Einsatzorte
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FARBIGE MARKIERUNGEN

Problem/ Die Querung der Kreuzung Fiinf-

Mangel: hausenstraBe/ Nordwall wird von
den Teilnehmenden als unsicher
empfunden. Der groBe Kurvenra-
dius der Fahrbahn begiinstigt ein
schnelles Abbiegen des Kfz-Ver-
kehrs, wodurch eine potenzielle
Gefahrensituation entsteht.

Handlungs- Durch eine farbige Markierung kann der Querungsbereich hervorgehoben

vorschlag: und die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden erhéht werden.
Dadurch kann die Sicherheit der ZufuBgehenden, insbesondere der Schii-
ler*innen verbessert werden.

Umsetzungs- In besonderen Féllen kann die Fahrbahn im Bereich einer Uberquerungs-

hinweise: stelle durch den Einsatz von Farbe (vergleichbar mit der Markierung einer
Radverkehrsfurt) optisch hervorgehoben werden. Da hierzu bislang keine
entsprechenden Empfehlungen oder Regelungen vorliegen (weder StVO
noch FGSV-Regelwerk), ist lokalspezifisch sorgsam vorzugehen. Es ist zu
beachten, dass nicht auf spezifisch definierte Farbtone (bspw. Radver-
kehrsfurt, Radschnellverbindung oder Markierungen im Bereich von Bau-
stellen) zuriickgegriffen wird.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Oberhausen, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
' ‘ O mittelfristig Querungen
Weitere 5

Einsatzorte
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BAHNUBERGANG JAGERALLEE

Problem/ An der Kreuzung beim Bahniiber-

Mangel: gang Jagerallee entstehen durch
fehlende Querungsmoglichkeiten
uniibersichtliche Querungssituatio-
nen. Insbesondere fiir Kinder oder
altere Menschen kann sich durch
die langen, ungesicherten Que-
rungsdistanzen ein Unsicherheits-
gefuihl und Sicherheitsrisiko erge-

ben.
Handlungs- Die Verbesserung der Sicherheit fur ZufuBgehende am Bahniibergang Ja-
vorschlag: gerallee sollte die Einrichtung von folgenden exemplarischen Querungs-

hilfen gepriift werden. Beispielsweise kann die Erhdhung der Aufmerk-
samkeit und Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs durch
eine Gehwegiiberfahrt (Tulpenstr.) und eine (Teil-)Aufpflasterung (Fiinf-
hausenstr.) erreicht werden. Insgesamt kann so die Sicherheit der
Querenden in diesem Bereich erhoht werden. Zur Verbesserung der Sicht-
beziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden sollten zusatzlich die
Stellplatze in der FiinfhausenstraBBe wegfallen.

Umsetzungs- Zur Steigerung des Gehkomforts konnen Einmiindungen zu untergeord-

hinweise: neten StraBen baulich so gestaltet werden, dass Gehwege Uberfahren
werden missen. Dies verdeutlicht zu einem den Vorrang des FuBverkehrs
und ermdglicht zum anderen eine barrierefreie Querung der Einmiindung
auf einem plangleichen Niveau (vgl. FGSV 2002: 25). Beim baulichen Ein-
griff sollte gleichfalls darauf geachtet werden, dass direkte Gehlinien nicht
durch Einbauten wie bspw. StraBenlaternen beeintrachtigt werden. Auf-
pflasterungen haben sich zur Verkehrsberuhigung von StraBen als sehr
wirksam erwiesen. Bei einer (Teil-) Aufpflasterung wird die StraBe zwi-
schen zwei Gehwegen auf 8 bis 10 cm angehoben. Die Rampenneigung
betragt 1:10 bis 1:7. Zu beachten ist, dass sich die Lange an den Fahrzeu-
gen misst, die sie Uberfahren. Dabei richtet sich die genaue Ausgestaltung
danach, ob sie auch von Linien- oder Gelenkbussen befahren werden (vgl.
FGSV 2006: 103f.).
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Prifung von exemplarischen Querungsmaglichkeiten Springe (Skizze), Quelle: Planersocietéat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ ‘ mittel- bis langfristig Querungen

Weitere -
Einsatzorte
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QUERUNGEN BEI NEU- UND UMBAUMABNAHMEN BARRIEREFREI GESTALTEN

Problem/ Viele Querungsstellen im Untersu-

Mangel: chungsgebiet sind nicht vollstandig
barrierefrei. So verfiigen beispiels-
weise die Lichtsignalanlagen an der
BahnhofstraBBe/ Volksener StraBe/
Hinter der Burg nicht tber differen-
zierte Bordhohen, ein taktiles
Leitsystem oder Ampeltaster mit
vorhandenem akustischen Signal-
geber. Auch die Mittelinsel am
Bahnibergang Jagerallee und der
FGU Am Kalkwerk verfiigen weder
uber differenzierte Bodenhohen
noch Uber ein taktiles Leitsystem.

Handlungs- Die Querungen sollten bei Neubau- und UmbaumaBnahmen barrierefrei

vorschlag: gestaltet bzw. ausgebaut werden. Fir gehbehinderte Menschen sind
ebene Ubergiange von Bedeutung. Fiir sehbehinderte Menschen gehéren
starke Kontrastierung sowie Tastkanten zu den wichtigen Infrastruktur-
elementen. Hierdurch wird die Voraussetzung fiir die eigenstandige und
sichere Verkehrsteilnahme von Menschen mit Einschrankungen geschaf-

fen.
Umsetzungs- Getrennte Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhéhen und Bo-
hinweise: denindikatoren erleichtern an FuBgangeriberwegen, FuBgangerfurten

mit Lichtsignalanlagen und an Mittelinseln das Uberqueren. LSA sollten
zusatzlich durch akustische Signalgeber erganzt werden (vgl. FGSV 2011:
48ff)

Die getrennten Uberquerungsstellen sind entsprechend der DIN 32984

(6 cm hohes Bord mit Richtungsfeld sowie einer Nullabsenkung mit
Sperrfeld) auszufiihren. Dabei ist zwischen gesicherten und ungesicherten
Querungen zu unterschieden. Bei gesicherten Anlagen (FuBgangeriber-
weg, Lichtsignalanlage) soll das Richtungsfeld in Rippenstruktur an der
Bordsteinkante sowie am Gehweg ein durchgezogener Auffindestreifen in
Noppenstruktur von der inneren Leitlinie (Gebdudekante, Rasenkanten-
stein) bis zum Richtungsfeld durchgezogen werden. Bei ungesicherten
Querungsanlagen soll nur ein Richtungsfeld in Rippenstruktur an der
Bordsteinkante sowie am Gehweg ein verkirzter Auffindestreifen in Nop-
penstruktur von der inneren Leitlinie (Gebaudekante, Rasenkantenstein)
bis zum Abstand von 90 cm (60 cm) zum Richtungsfeld angelegt werden.
Diese Liicke sollte mindestens 90 cm Breite nicht unterschreiten (vgl. DIN
32984).
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Dortmund, Quelle: Planersocietat

Priorisierung

Weitere -
Einsatzorte

Umsetzungshorizont

langfristig

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
Querungen
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OBERFLACHENBESCHAFFENHEIT

Problem/ Ostlich und westlich der Bahnhof-

Mangel: straBe befindet sich die Pflasterung
des Gehwegs abschnittsweise in ei-
nem schlechten baulichen Zustand
(z. B. Locher, Materialwechsel,
Wurzeln, Stolperkanten). Fiir eine
problemlose Nutzung von FuBwe-
gen ist der Belag und die Beschaf-
fenheit der Oberflache relevant.
Insbesondere fiir Menschen mit
rollenden Fortbewegungsmitteln
(Rollator, Rollstuhl, Kinderwagen),
bei denen die Armmuskulatur ein-
gesetzt werden muss, sind un-
ebene Bodenbeldge mit enormen
Krafteinsatz und einem hohen Si-
cherheitsrisiko verbunden. Auch fir
andere ZufuBgehende ergibt sich
ein eingeschrankter Gehkomfort,
Stolpergefahr sowie eine er-
schwerte Handhabung von Kinder-
wagen oder Gepack.

Handlungs- Zur Verbesserung der Gehwege sollten die Oberflachenmangel in der
vorschlag: BahnhofstraBe instandgesetzt bzw. ausgebessert werden.

Umsetzungs- Bei Umbau- und NeubaumaBnahmen sollten feste, griffige, ebene und fu-

hinweise: genarme Oberflachen zum Einsatz kommen. Im Bestand kann fiir Gehhil-
fen und Rollstiihle der Rollwiderstand von kleinteiligem Pflaster durch
eine teilweise barrierefreie Umgestaltung verringert werden. Die Schaf-
fung eines ,Komfort“~-Weges bzw. -Streifens durch die Verlegung von
groBeren, ebenen Platten auf Teilflachen, das Abschleifen und Neuverfu-
gen des bestehenden Pflasters oder ein kompletter Um- oder Neubau
fihren dabei zu einer besseren Benutzbarkeit.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Eingabe Biirgertipps
Hier k&nnen Sie Inre Tipps, Anregungen und Missstinde an die Stadtverwaltung senden. Sie kénnen die Meldungen ancnym, mit Angabe lhrer Kon-
taktdaten oder Uber Ihr Servicekonto tétigen.

Durch die Angabe von Kontakidaten, insbesondere einer E-Mail-Adresse, kann systemseitig eine genauere Information dber den Sachstand und ei-
ne einfachers Bearbeitung, . B. durch Rickfragen, erfolgen
Wenn Sie sich mit Inrem Servicekonto anmelden, werden Ihre Kontaktdaten automatisch Gbernommen und Sie ersparen sich die erneute Eingabe

Die Anmeldemaske finden Sie rechts, bzw. am Seitenende, wenn Sie die Seite liber ein Handy gedffnet haben.
Betreff

- Swrallen und Wege
O Strakenbeschadigungen

O Gehweg beschadigt
O Gehwegreinigung
Gossenreinigung
Hydrant defekt

Strakenreinigung

o O 0O 0

Winterdienst

Burgertipps Springe, Quelle: Stadt Springe

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurz- bis mittelfristig Barrierefreiheit

Gesamte Gehwege im Stadtgebiet. Die Oberflachenbeschaffenheit der
Gehwege sollte in ganz Springe regelmaBig Gberprift und bei Bedarf
saniert werden - prioritar auf stark frequentierten Gehwegen.
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(STADTWEITES) WEGELEITSYSTEM

Problem/ Bei der Begehung des FuBver-

Mangel: kehrs-Checks zeigte sich, dass le-
diglich am Bahnhof ein Stadtplan
zur Orientierung vorhanden ist. Ein
Wegeleitsystem mit Richtungspfei-
len fir ZufuBgehende fehlt derzeit
im Stadtgebiet von Springe. Wich-
tige Wegebeziehungen z. B. vom
Bahnhof in die Innenstadt sind vor
allem fir ortsfremde Personen
dadurch nicht einfach zu erkennen.

Handlungs- Einrichtung eines Wegeleitsystems fir ZufuBgehende mit Richtungspfei-

vorschlag: len und Gehdistanzen in Metern zur Ausweisung wichtiger Ziele (z. B. Ein-
kaufsstraBe Zum Niederntor, Bahnhof, Rathaus, Spielplatze etc.). Eine
Wegweisung kann helfen, den FuBverkehr zu lenken, komfortable Wege
aufzuzeigen sowie Umwege und Zeitverluste zu vermeiden. Durch Anga-
ben von (Geh-)Distanzen und Aufzeigen maglicher Hindernisse sowie vor-
handener Alternativrouten, konnen Leit- und Informationssysteme auch
einen Beitrag zur Barrierefreiheit leisten. Zudem kann dies auch zu einer
Imagesteigerung der Stadt und weiterer wirtschaftlicher Vorteile fur
Springe als Einkaufsstandort beitragen.

Umsetzungs-  Bei der Umsetzung ist auf ein einheitliches und leitverstandliches Design

hinweise: zu achten (auch fiir Menschen mit Sehschwéchen) (vgl. FGSV 2007:8ff). Es
empfiehlt sich zudem, Pfeilsymbole in der Wegweisung zu verwenden.
Wegweiser sollen an wichtigen Stellen im Stadtgebiet aufgestellt werden,
z. B. an Platzen, wichtigen Einrichtungen oder Kreuzungspunkten im FuB-
wegenetz. Bestandteile eines Leitsystems zur Wegweisung kdnnen
Objektstelen, Richtungsstelen, Informationssaulen, Bodenmarkierungen
und digitale Stelen sein.
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Best-Practice-

Einsatzorte

Beispiel /
Visualisierung
-
-
. I A
— > meine Stadtrl e
Rathaus @
Marktplatz
WC #
Meys Fabrik
staﬁtbiblipthek
stadtafCh"’
Kurpark
Oben: Bocholt, unten: Hennef; Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont
. O O mittelfristig
Weitere Wichtige Zielorte in der Kernstadt

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
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(BARRIEREFREIE) SITZGELEGENHEITEN AUFSTELLEN

Problem/ Die Begehung zeigte, dass kaum

Mangel: Sitzgelegenheiten auf dem Weg zu
wichtigen Zielen (Innenstadt, Ein-
kaufen, Bahnhof) in Springe vor-
handen sind. Insbesondere fir
Altere sind komfortable und regel-
maBige Sitzgelegenheiten ein
wichtiger Baustein der FuBver-
kehrsforderung. Sie starken zudem
die Aufenthaltsqualitat und Wege-
verbindungen und schaffen Ruhe-
und Begegnungsorte.

Handlungs- Sitzgelegenheiten sollten nach Maglichkeit in einem regelmaBigen
vorschlag: Abstand von mindestens 300 Metern entlang von Hauptverkehrsrouten
und an Platzen aufgestellt werden (vgl. FGSV 2011: 60).

Umsetzungs- Bei der Gestaltung der Sitzgelegenheiten sollte sich an den unterschiedli-

hinweise: chen Anspriichen orientiert werden. Fir junge Menschen und Kinder eig-
nen sich haufig bereits einfach Sitzmdglichkeiten wie Mauern oder Trep-
pen. Altere Menschen benétigen jedoch héufig komfortablere Gegeben-
heiten, ausgestattet mit Arm- und Riickenlehnen sowie einer waagerech-
ten Sitzflache. Es gilt, moglichst ein groBes Angebot an ergonomischen
Sitzgelegenheiten gemaB der Einsatzkriterien der HBVA zu realisieren.
Vielfaltige Sitzgelegenheiten ermaglichen es allen Personengruppen zu
verweilen. Bei der Positionierung von Sitzmaoglichkeiten sollten Faktoren,
wie Larm, Sonne, Wind- und Blickrichtung beachtet werden, da diese die
Haufigkeit der Nutzung beeinflussen.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

TR

Wunstorf, Quelle: Planersocietat
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . O kurzfristig Barrierefreiheit

Weitere Im gesamten Stadtgebiet sollte eine Uberpriifung stattfinden, an welchen

Einsatzorte Stellen Sitzgelegenheiten fehlen. Dazu kénnen beispielsweise auch die
Biirger*innen befragt werden.
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ELTERNHALTESTELLEN EINRICHTEN

. . " - = Moglichep$tandaft Elternhalte- X
Problem/ Die Teilnehmenden auBerten in den el et A Grimdaie e

Mangel: Veranstaltungen, dass im Umfeld AN : o gt A
der Grundschulen Hinter der Burg 3 s
und Am Ebersberg sowie der BBS
zu Schulbeginn und -ende eine ho-
hes Verkehrsaufkommen herrscht.
Grund dafir ist im Wesentlichen
der Hol- und Bringverkehr der El-
tern. Diese sogenannten ,Elternta-
xis“ verengen die Stra3en im un-
mittelbaren Schulumfeld, sodass
sich gefahrlichen Situationen fir zu
FuB gehende Schiiler*innen erge-

ben kénnen.
Handlungs- Zur Entzerrung des Hol- und Bringverkehrs und Entspannung der Ver-
vorschlag: kehrssituation vor den Schulen sollten Elternhaltezonen fiir Halte— und

Aussteigevorgange maglichst mit einer Mindestentfernung von 250 m zu
den Schulen eingerichtet werden. Den Rest des Schulweges bestreiten die
Kinder eigenstandig zu FuB. Die korperliche Bewegung fordert die Ge-
sundheit, Koordination und Aufmerksamkeit der Kinder zusatzlich. Es
wird empfohlen fiir die Grundschule Hinter der Burg und die Grundschule
Am Ebersberg, Standorte fiir mogliche Elternhaltestellen zu priifen.

Umsetzungs- Fir die Ermittlung der Standorte fiir mogliche Elternhaltestellen ist die

hinweise: Zusammenarbeit von verschiedenen Akteur*innen (z. B. Eltern, Schulen,
Baulasttrager, Verwaltung) notwendig. Ausschlaggebend sind hier die
Anzahl der Schiler*innen, der Anteil der Schiler*innen, die als Mitfah-
rende zu Schule kommen und die Dauer des Halte- bzw. Aussteigevor-
gangs fur die morgendlichen Bringvorgange. Des Weiteren sollte beriick-
sichtigt werden, dass durch ein zu groBes Angebot das Signal an die El-
tern gesendet wird, dass Hol- und Bringdienste ,normal“ sind (ADAC
2022). Bei der Standortwahl sind Fahrgeschwindigkeiten und Verkehrs-
starken zu beriicksichtigen. Auch die Platzverhaltnisse im StraBenraum,
das Angebot an FuBgangeranlagen im Langs- und Querverkehr, die be-
stehenden Regelungen zum ruhenden Verkehr, die Verkehrsfiihrung und
die Fahrzeugfolge im Busverkehr sollten beachtet werden.

Mit Hilfe der Checkliste zur Standortbeurteilung des ADAC ,Elterntaxi an
Grundschulen® kann schnell eine erste Einschatzung getroffen werden, ob
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sich  Bereiche als Haltezonen eignen.® Um MaBnahme auch wirkungs-
voll umzusetzen, ist eine breite Information gegeniber den Eltern mit Un-
terstltzung der Schule notwendig.

Best-Practice-

Beispiel /

Visualisierung
Bergisch Gladbach, Quelle: Planersocietét

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . . kurzfristig Schulwege

Weitere (Grund-)Schulen im gesamten Stadtgebiet

Einsatzorte

5 Diese ist verfiigbar unter: https://assets.adac.de/image/upload/v1654586800/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Elternhaltestelle-Checkliste 06-
2022 ggzhrp.pdf



https://assets.adac.de/image/upload/v1654586800/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Elternhaltestelle-Checkliste_06-2022_ggzhrp.pdf
https://assets.adac.de/image/upload/v1654586800/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Elternhaltestelle-Checkliste_06-2022_ggzhrp.pdf
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LAUFBUS EINRICHTEN

Problem/ Das zeitweise hohe Verkehrsauf-

Mangel: kommen durch die , Elterntaxis”
insbesondere vor den Grundschu-
len Hinter der Burg und Am Ebers-
berg kann zu Konflikten und Gefah-
rensituationen fiir die zu FuB ge-
henden Schiler*innen fiihren.

Haufig fehlt ein Bewusstsein sei-
tens der Eltern, dass der Hol- und
Bringverkehr ein Verkehrschaos im
Schulumfeld begiinstigt und damit
negativen Einfluss auf die Sicher-
heit der Schulwege der Kinder hat.

Handlungs- Die Einfuhrung eines Laufbusses kann die ,Elterntaxis“ reduzieren und die

vorschlag: aktive Mobilitat von Kindern férdern. Mit einem Laufbus — auch ,Walking
Bus® genannt — kénnen Kinder gemeinsam sicher zu FuB3 zu Schule kom-
men. Wie ein Linienbus laufen die Kinder in einer Gruppe nach einem fest-
gelegten Fahrplan an entsprechend gekennzeichneten Haltestellenschil-
dern vorbei und sammeln dort wartende Kinder ein; bzw. werden zumin-
dest in der Anfangszeit, von einem Erwachsenen (meist Elternteil) zur
Schule und wieder zuriick nach Hause begleitet. Die Aktion ,Schulbus auf
FiiBen“ wurde bereits im Jahr 2014 in Springe durchgefiihrt. Es wird vor-
geschlagen, diese Aktion weiterzufiihren und beispielsweise fiir die
Grundschule Hinter der Burg und die Grundschule Am Ebersberg gemein-
sam mit der Stadtverwaltung, Polizei, Eltern, Kindern und Schulvertre-
ter*innen einen Laufbus einzurichten.

Umsetzungs-  Hinweise zur Einfilhrung eines Laufbusses kénnen auf der Website des

hinweise: ADAC entnommen werden (vgl. ADAC 2020). Die , Linien“ und ,Fahrplan-
zeiten“ der Laufbusse sollten im Schulwegeplan verzeichnet werden. Auf-
grund der geringen Entfernungen innerhalb der Kommune bietet der
Laufbus eine gute Maglichkeit, Grundschulkinder fiir das ZufuBgehen zu
begeistern und fiir das Verhalten im StraBenverkehr zu sensibilisieren.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Weitere (Grund-)Schulen im gesamten Stadtgebiet
Einsatzorte

Der Laufende
Schulbus

Links: Lorrrach, rechts: Universitat Heidelberg Quelle: Planer-
societat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

' ' O kurzfristig Schulwege




Seite 122 von 303 FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

SCHULWEGEPLAN ERSTELLEN

Problem/ Der FuBverkehrs-Check in Springe

Mangel: hat gezeigt, dass sichere Wegever-
bindungen und Querungsstellen auf
den Schulwegen bei Schiiler*innen,
Lehrpersonal und Eltern zum Teil
nicht bekannt sind. Als Folge kann
es vorkommen, dass Schulkinder
auf ihrem Schulweg teilweise ge-
fahrliche StraBenabschnitte nutzen.

Handlungs- Schulwegpldne sind dokumentierte Routenempfehlungen Gberprifter und

vorschlag: geeigneter Schulwege und bilden die Grundlage fiir eine wirkungsvolle
Schulwegsicherung. MaBnahmen wie Elternhaltestellen und Laufbus-An-
gebote kénnen bei der Erarbeitung der Schulwegplane diskutiert und in
die Schulwegplane inkludiert werden. Es wird empfohlen, fiir die Grund-
schule Hinter der Burg und die Grundschule Am Ebersberg Schulwege-
plane in Zusammenarbeit mit der Kommune, der Polizei sowie Eltern,
Kindern und Schulvertreter*innen zu erstellen.

Umsetzungs-  Bestandteil eines kindgerecht gestalteten Schulwegplans sollte demnach

hinweise: ein Anschreiben an die Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur Schulwege-
sicherheit, eine Schulwegkarte mit Informationen zu Schulwegrouten und
problematischen Stellen auf dem Schulweg sowie mit Handlungsempfeh-
lungen zur Bewaltigung dieser Stellen sein (BASt 2019: 3). Gefahren- und
Querungsstellen auf den Schulwegen konnen zusatzlich durch farbliche
Markierungen in Form von ,gelben FiiBen* markiert werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Zeichenerklarung

empfohlener Rad-Schulweg

Geh + Rad-Schulweg

E Ampelaniage
[/ ] Zebrastreifen
«== « = Uberquerungshilfe
A erhhte Aufmerksamkeit erforderfich
® Bushaltestelle
besonders verkehrsreiche StraBe
verkehrsreiche StraBe
verkehrsberuhigter Bereich
an Tagen mit Schulunterricht
gesperrt von 7.30 - 14.00 Uhr
St- Leon-Rot, Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ . O kurzfristig Schulwege

Weitere (Grund-)Schulen im gesamten Stadtgebiet
Einsatzorte
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ERHOHUNG DER AUFMERKSAMKEIT

Problem/ In dem Umfeld von Schulen in

Mangel: Springe (Bspw. an der Kreuzung
SchulstraBe/ Hinter der Burg) kann
das (zeitweise) hohe Verkehrsauf-
kommen sowie die uniibersichtli-
chen Querungsstellen zu gefahrli-
chen Situationen fir Schiler*innen
auf ihrem Schulweg fiihren. Kfz-
Fahrende rechnen haufig nicht mit
den (querenden) Schiiler*innen und
fahren zum Teil mit hohen
Geschwindigkeiten in diesen

Bereichen.
Handlungs- Zur Steigerung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld (z. B. SchulstraBe/
vorschlag: Hinter der Burg) sollte die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden

erhoht und der FuBverkehr sichtbar gemacht werden. Dafiir eignen sich
Hinweisschilder und Piktogramme auf der Fahrbahn (z. B. VZ 136 ,Ach-
tung Kinder®) sowie der Einsatz von Dialogdisplays mit Hinweisbildern vor
den sensiblen Einrichtungen. Auch die Markierung von geeigneten Halte-
punkten an Querungsstellen mit ,gelben FiiBen®, kann die Sicherheit der
ZufuBgehenden verbessern.

Umsetzungs- Das Verkehrszeichen VZ 136 ,, Achtung Kinder“ nach StVO kann durch

hinweise: entsprechende Zusatzzeichen erweitert oder beschrankt werden.
Beispielsweise kann etwa vor Schulen der Zeitraum der Gultigkeit
angegeben werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

links: Dialogdisplay, mitte: Simonswald, rechts: Springe; Quelle: Planersociet&t

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . O kurzfristig Schulwege
Weitere =

Einsatzorte
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in Springe

Der FuBverkehrs-Check in Springe hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und konnte
einige Verbesserungspotenziale ermitteln. Auf Grundlage der Beobachtungen und AuBerungen der
Teilnehmenden, konnten fiir die einzelnen Stationen der Begehungsroute (Zwischenhalte) praxisnahe
MaBnahmenvorschldge zur Verbesserung des FuBverkehrs in Springe formuliert werden (s. Tabelle 1).
Diese unterteilen sich dabei in unterschiedliche Handlungsfelder, Umsetzungshorizonte und Priorisie-
rungen. Hierzu der Hinweis, dass die Priorisierung als Orientierung zu verstehen ist und sich diese auf-
grund der verschiedenen Interessen, Bediirfnisse und kleinteiligen Wegebeziehungen jedes ZufuBge-
hende auch verschieben kann. Die Schwerpunkte beim FuBverkehrs-Check in Springe lagen v. a. darin,
die Querungssituationen in der Kernstadt zu verbessern und fir alle Verkehrsteilnehmenden sicherer
zu gestalten. Aber auch die Themen Langsverkehr, Barrierefreiheit und Schulwege haben eine wesent-
liche Rolle gespielt. Als ein kurzfristig umzusetzendes Pilotprojekt wird als Resultat des FuBverkehrs-
Checks die Priifung des FuBgangeriiberwegs in der SchulstraBBe empfohlen, um den Schiiler*innen der
Berufsbildenden Schulen und der Grundschule Hinter der Burg in diesem Bereich ein sicheres Queren
zu ermoglichen. Eine Finanzierung der MaBnahmenvorschlage kann, in Abhangigkeit der MaBnahme,
durch Fordergelder unterstiitzt werden. Maglichkeiten der Férderung und Férderprogramme werden
im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere FuBverkehrsférderung im Endbericht aufgezeigt.

Tabelle 4: MaBnahmenibersicht

MaBnahme

Handlungsfelder

Priorisierung Umsetzungshorizont

Griinschnitt

Fiihrung des FuB- und Radver-
kehrs in der BahnhofstraBle

FuBwegenetz definieren
(perspektivisch)

Querungssituation SchulstraBle

Farbige Markierung

Bahniibergang Jagerallee
Querungen bei Neu- u. Umbau-
maBnahmen barrierefrei

gestalten

Oberflichenbeschaffenheit

(Stadtweites) Wegeleitsystem

Langsverkehr

Langsverkehr

Langsverkehr

Querungen
Schulwege

Querungen

Querungen

Barrierefreiheit
Querungen

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit

@O0
000
000
000
000
000

000
@00

kurzfristig

mittel- bis langfristig

mittelfristig

kurz- bis mittelfristig

mittelfristig

mittel- bis langfristig

langfristig

kurz- bis mittelfristig

mittelfristig
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(Barrierefreie)
Sitzgelegenheiten aufstellen

Elternhaltestellen einrichten
Laufbus einrichten
Schulwegeplan erstellen

Erhéhung der Aufmerksamkeit

Barrierefreiheit

Schulwege
Schulwege
Schulwege

Schulwege

000

000
000
000
000
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kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig

kurzfristig
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GEMEINDE WEDEMARK - Ortsteil Bissendorf

30.384 Einwohnende
in der Wedemark

5.011 EW in Bissendorf
(Stand 31.12.2021)

Merkmale
25 km nordlich von Hannover

17 Gemeindeteile

S-Bahnhalte in mehreren Ge-
meindeteilen (Bissendorf, Mellen-
dorf, Bennenmiihlen); Anbindung
an die Autobahn A7

Weitere Handlungsfelder VEP
Parkletforderung, Tempo-30

Kommunaler Ansprechpartner
Laurens Sahlender

VERANSTALTUNGEN IN DER GEMEINDE WEDEMARK

AUFTAKT-WORKSHOP 16. Oktober 2023, Biirgerhaus Wedemark
BEGEHUNG 20. Oktober 2023, Bissendorf (s. Abbildung 3)
ABSCHLUSS-WORKSHOP 16. November 2023, Biirgerhaus Wedemark
TEILNEHMENDE Kommunale Verwaltung, Politik sowie Birger*innen
SCHWERPUNKTE Barrierefreiheit: Ziel ist es, allen eine eigenstandige

Mobilitat zu ermdglichen. Besonders Menschen mit Be-
hinderung und Altere profitieren von den MaBnahmen.
Unterschiedliche Beeintrachtigungen (bspw. Horen, Se-
hen, Mobilitat) erfordern dabei unterschiedliche Ausge-
staltungen.

Querungen: Das Queren von Fahrbahnen stellen fiir Zu-
fuBgehende im Alltag haufig das groBte Hindernis dar.
RegelmaBigen, sicheren und barrierefreien Querungen
kommt eine groBe Bedeutung zu, da sie zusammen mit
Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wege-
netze schaffen.

Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege
stellen ein Grundelement fur den FuBverkehr dar. Die
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Bewertung

Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.
Als Ziel - und ReferenzgrofBe ist eine Gehwegbreite von

2,5 m anzustreben.

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT |

Beschreibung

Beispielbild

Die kompakte, dorfliche Struktur
bedingt eine gute fuBlaufige Erreichbar-
keit innerhalb Bissendorfs

(Die nebenstehende Abbildung zeigt,
welche Ziele innerhalb von 15 min ab
dem Biirgerhaus erreicht werden
konnen).

Stadtebaulich attraktiv (Bebauung,
Begriinung) &

Wiederholt attraktive dffentliche
Raume (bspw. rund um das Biirgerhaus
und Am Tattenhagen)

Verkehrsberuhigende und geschwin-
digkeitsdampfende MaBnahmen werden
im Ort bereits implementiert

Vermehrt Einsatz geeigneter
Oberflaichenmaterialien auf Gehwe-

gen (bspw. Fugenloses Pflaster, Asphalt)
im Gemeindegebiet.
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Besonderer Handlungsbedarf beim
Thema Barrierefreiheit: bspw. fehlen
Gehwege, die vorliegenden Gehwege
sind im Bestand zu schmal, weisen Ober-
flachenschaden auf, Bordsteinabsenkun-
gen fehlen.

Handlungsbedarf beim Thema Schul-
wegsicherheit
(Hinweis: Konzept wird aktuell erstellt)

Wiederholt Oberflachenschdden
und/oder nicht geeignete Oberflachen
(bspw. wassergebundene Decken, Kopf-
steinpflaster)

Fehlende und unterdimensionierte
Anlagen fiir den FuBverkehr

Zusatzlich beschranken Hindernisse auf
den vorliegenden Gehwegen immer wie-
der die Nutzbarkeit derselben.

Konflikte mit anderen Verkehrsarten
(bspw. Radverkehr entlang der klassifi-
zierten StraBen, Kfz-Verkehr in Kreu-
zungsbereichen)
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Abbildung 13: Begehungsroute FuBverkehrs-Check Bissendorf in der Wedemark

i ;;\A;; f# Planersocietat @B MoBL

Mobilita. Stadt. Dialog =117 HANNOVER

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 14: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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BORDSTEINABSENKUNGEN EINRICHTEN

Problem/ Im gesamten Gemeindegebiet feh-

Mangel: len immer wieder Bordsteinabsen-
kungen. Vorliegende Bordsteinab-
senkungen, auch an Querungsanla-
gen, sind haufig nicht barrierefrei
ausgestaltet (das heiBt mit Doppel-
bord und taktilen Bodenindikato-
ren).

Bild: Querung mit Bordsteinabsenkung
an der Gottfried-August-Burger-StraBe —
barrierefreier Ausbau fehlt.

Handlungs- Im gesamten Gemeindegebiet sind sukzessive die Borde da abzusenken,
vorschlag: wo wichtige Querbeziehungen vorliegen.

Die Bordsteinabsenkungen dienen speziell Menschen mit einer Mobilitats-
einschrankung, aber beispielsweise auch denjenigen die einen Kinderwa-
gen oder auch einen Rollkoffer mit sich fiihren.

Bordsteinabsenkungen sollten madglichst immer mit einer differenzierten
Bordhdhe realisiert werden, d. h. mit einem Hochbord (tastbares Bord)
und einer Nullabsenkung (berollbar). Die Borde sind farblich kontrastreich
und mit den entsprechenden taktilen Bodenindikatoren auszufiihren
(siehe Best Practice/ Visualisierung). So werden die unterschiedlichen An-
forderungen von Menschen mit Behinderung berticksichtigt.

Im Bestand ist der erforderliche Platz fiir die Ausfiihrung eines Doppel-
bords nicht immer gegeben. Bei Platzmangel muss ggf. mit einer Kom-
promisslosung gearbeitet werden, d. h. einer Absenkung des Bords auf
3 cm. Alternativ kann die Absenkungen leicht versetzt zum Querungsbe-
reich angeboten werden.

Ums etzungs-  Bordsteinabsenkungen sollten prioritdr an hochfrequentierten Orten und

hinweise: Einrichtungen wie Seniorenwohnheimen, Kultur- und Freizeitorte einge-
richtet werden. AuBerdem sollten Bordsteinabsenkungen im Rahmen
bereits vorgesehenen StraBenbaumaBnahmen mit umgesetzt werden.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Hochbord (6 cm) , Nullbord (0 cm)

Idealtypisch ausgebildetes Doppelbord an einer Querungshilfe & am Gehweg.
(Quelle Bild: Planersocietat)

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

mittelfristig Querverkehr
Barrierefreiheit

Im gesamten Gemeindegebiet der Wedemark umzusetzen.
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BARRIEREFREIE AUSGESTALTUNG DER QUERUNGSANLAGEN

Problem/ Viele Querungsanlagen im Gemein-

Mangel: degebiet sind nicht barrierefrei
ausgestaltet oder entsprechen
nicht dem vorgesehenen Standard
mit Doppelbord.

An den Lichtsignalanlage (LSA) im
Bestand ist das Zwei-Sinne-Prinzip
nur teilweise umgesetzt.

Bild: Lichtsignalanlage Kreuzung Mellen-
dorfer Str./ Scherenbosteler Str.

Handlungs- Die Querungsanlagen sind sukzessive mit einem Doppelbord auszuge-
vorschlag: stalten, LSA sollten zusatzlich nach dem Zwei-Sinne-Prinzip ausgebaut
werden.

Beim Zwei-Sinne-Prinzip missen wesentliche Informationen und Orien-
tierungshilfen stets fir mindestens zwei der drei Sinne Horen, Sehen und
Tasten gegeben sein. Die nétigen Informationen missen visuell, akustisch
oder taktil erfasst werden konnen. Somit wird den unterschiedlichen An-
forderungen von Menschen mit Behinderung Rechnung getragen.

Umsetzungs- | SA liegen haufig an klassifizierten StraBen. Die Zustandigkeit liegt beim
hinweise: Kreis/Land/Bund.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Zwei-Sinne-Prinzip:

Der akustische Signalgeber Gibermittelt ebenfalls die Freigabezeit, dient
als Zielorientierung und muss deshalb bis zur Fahrbahnmitte zu horen
sein.
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Taktile Signalgeber konnen am Anforderungstaster integriert werden und
erganzen die akustischen Signalgeber. Dabei konnen am Anforderungs-
taster zusatzliche Informationen fir Blinde zum Beispiel iiber Gehrich-
tung, Mittelinsel und andere gegeben werden

An LSA, die haufig von geh- und sehbehinderten Personen genutzt wer-
den, sollte keine Griinpfeilregelung angewandt werden, zusatzlich sollte
eine Verlangerung der Freigabezeit gepriift werden.

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . . Kurz - mittelfristig Querungen

Barrierefreiheit

Weitere Gesamtes Gemeindegebiet der Wedemark.
Einsatzorte
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Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

OBERFLACHEN (WIEDER)HERSTELLEN

Im gesamten Gemeindegebiet
liegen vielfach Oberflachenschaden
auf Gehwegen und Fahrbahnen vor.

Bild: Unebener gepflasterter Gehweg an
der Mellendorfer Strafe.

Oberflachen sukzessive (wieder-)herstellen. Dabei ist auf den Einsatz
geeigneter, d. h. barrierefreier und stadtebaulich attraktiver Oberflachen-
materialien zu achten. Geeignete Oberflachen sind eben, aber rutschfest.
In der Abwagung mit stadtebaulichen/gestalterischen Anforderungen,
konnen Kompromissldsungen, wie bspw. geschliffenes und/oder verfug-
tes Pflaster genutzt werden.

Durch die StraBenausbaubeitrage sind die privaten Anwohnenden an der
Finanzierung beteiligt. Die MaBnahme ist politisch unbeliebt und sollte mit
kommunikativen MaBnahmen begleitet werden.

Sog. Komfortstreifen in Bad Wimpfen (Bildquelle: Planersocietat)

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

langfristig Langsverkehr
Barrierefreiheit

Im gesamten Gemeindegebiet der Wedemark.
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GEHWEGE EINRICHTEN

Problem/ Entlang der StraBe , Auf dem Heer-
Mangel: wege" fehlt ein Gehweg.

Im westlichen Abschnitt der Strae
befinden sich im Bereich der priva-
ten Grundstiicke Gehwegfrag-
mente.

Bild: Westlicher Abschnitt Am Heerwege
mit Gehweg-Fragmenten

Handlungs- »Auf dem Heerweg" ist die bauliche Einrichtung eines Gehwegs zu prifen.

vorschlag: Im Zweirichtungsverkehr ist auf ErschlieBungsstraBen eine Restfahrbahn-
breite von 4,5 — 6,5 m (bei Linienbus- oder Schwerverkehr) vorgesehen.
Auf dem Heerwege kann wenn nur ein unterdimensionierter Gehweg ein-
gerichtet werden, der moglichst an die vorliegenden Gehwegfragmenten
anschlieBen sollte. Parallel zum Ausbau ist eine Ordnung des ruhenden
Kfz-Verkehrs vorzunehmen.

Interimslosung:
Kann der Gehweg baulich nicht ausgebaut werden ist auch die Markierung
eines Gehwegs maglich.

Umsetzungs-  Die Einrichtung wurde bereits gepriift und gestaltet sich schwierig.
hinweise: Das Prinzip, kann ggf. auf andere StraBenrdume angewandt werden.

Best-Practice- T =
Beispiel / :
Visualisierung

Gehweg in Remchingen Markierter Gehweg in Bissendorf
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ O O (je nach Ausfiihrung) Langsverkehr
kurz- bis langfristig Barrierefreiheit

Weitere Einsatzorte -
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UMGESTALTUNG TATTENHAGEN

Problem/ Tattenhagen und Kurze StraBe sind

Mangel: im Bestand als Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich (Tempo 20 Zone)
ausgewiesen. Es liegen Oberfla-
chenschaden sowie z. T. sehr
schmaler Gehweg vor. Der ruhende
Kfz-Verkehr dominiert das Stra-
Benbild.

Mit Hinblick auf das anliegende
Seniorenheim sind die Themen
Barrierefreiheit und Aufenthalts-
qualitat hier besonders wichtig.

Handlungs- Flachige Umgestaltung des Verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs;

vorschlag: niveaugleiche Ausgestaltung und Fokus auf Aufenthaltsqualitat v. a.
Begriinung des o6ffentlichen Raums und Einsatz barrierefreier und senio-
rengerechter Sitzgelegenheiten.

Ziel ist, dass die StraBenraumgestaltung die verkehrliche Regelung (hier:
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) widerspiegelt. Im Verkehrsberu-
higten Geschéftsbereich spielt der FuBverkehr eine besondere Rolle,
auBerdem die Themen Aufenthalt. Da sich zentral am Tattenhagen ein
groBes Seniorenheim befindet ist ein Fokus auf den barrierefreien Ausbau
des StraBenraums wesentlich.

Als Interimslésung bis zur Umsetzung kann das Thema Aufenthaltsquali-
tat bspw. durch den Einsatz von Parklets und Wanderbaumen, verbessert
und erprobt werden.

Umsetzungs-  Dije Umgestaltung ist bereits vorgesehen; der Umsetzungszeitpunkt ist je-
hinweise: doch auf Grund von Kanalbauarbeiten noch unklar.




FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover Seite 137 von 303

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich in Ganderkesee, Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ . O langfristig Langsverkehr,

Aufenthalt

Weitere Prinzip lasst sich auf Tempo-20-Zonen und Verkehrsberuhigte Bereiche
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FUBGANGERUBERWEG AN DER MELLENDORFER STRABE

Problem/ Der FuBgéngeriiberweg (FGU) an

Mangel: der Mellendorfer StraBe ist ent-
sprechend der Vorgaben (R-FGU
2001) gut ausgestaltet. Die barrie-
refreie Ausgestaltung sollte ver-
bessert werden.

Trotz der guten Ausstattung wird
berichtet, dass der FGU immer wie-
der von Kfz missachtet und tiber-
fahren wird.

Bild: FGU an der Mellendorfer StraBe

Handlungs- Da der FGU entsprechend der Regelwerke ausgestaltet ist und der Stra-

vorschlag: Benquerschnitt sowie die Verkehrsbelastung keine baulichen Veranderun-
gen zulassen, ist der Handlungsspielraum begrenzt. Folgende MaBnah-
men konnen umgesetzt werden:

Der FGU sollte mit Hinblick auf die Barrierefreiheit mit einem Doppelbord,
mindestens aber Bodenindikatoren ausgestattet werden.

Um die Verkehrssicherheit zu steigern, konnen MaBnahmen zur Einhal-
tung der Geschwindigkeit (bspw. Geschwindigkeitskontrollen, Geschwin-
digkeitsanzeige) & MaBnahmen zur Steigerung der Aufmerksamkeit
(bspw. Beschilderung, Anbringen von Barken) eingebracht werden.

Bleibt das Problem langfristig erhalten ist auch die Einrichtung einer
Bedarfsampel fiir den FuBverkehr zu priifen.

Umsetzungs- Bei der Mellendorfer StraBBe handelt es sich um eine LandesstraBe;
hinweise: die Zustandigkeit liegt somit beim Land Niedersachsen.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung Beschilderung

Beleuchtung

Markierung

Barrierefreiheit

Idealtypische Darstellung eines FGU
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Die Mellendorfer StraBe ist zu schmal um eine Mittelinsel oder auch vor-
gezogene Seitenarme zu realisieren. Entsprechend der Darstellung soll-
ten die Randsteine barrierefrei ausgestaltet werden. Durch Ma3nahmen
wie die Barken kann zusatzlich am FGU die Aufmerksamkeit gesteigert

werden.
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . O Kurz- bis mittelfristig Verkehrssicherheit,
Querungen
Weitere Ausgestaltung und erganzende Ausstattung kann auf weitere FGU im

Einsatzorte Gemeindegebiet Ubertragen werden.
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KREUZUNG AM KUMMERBERG/ AM HELLENFELD

Problem/ Die Kreuzung Am Kummerberg/

Mangel: Am Hellenfeld ist uniibersichtlich,
da hier aus mehreren Richtungen
StraBen und FuBwege zusammen-
treffen. Zusatzlich befinden sich
zwei Parkplatze (Friedhof und Res-
taurant) direkt am bzw. im
Kreuzungsbereich.

Am Kummerberg kommt es immer
wieder zu Geschwindigkeitsiber-
schreitungen. AuBerdem handelt es

sich um eine wichtige Schulweg- ' ' s
verbindung. Kreuzung Am Kummerberg/ Am Hellenfeld

Handlungs- Aufpflasterung und Anhebung der Fahrbahn im gesamten Kreu-
vorschlag: zungsbereich (siehe Best-Practice-Beispiel /Visualisierung):

Die Aufpflasterung des Kreuzungsbereichs bremst den Kfz-Verkehr, er-
maglicht diversere Querungsbeziehungen sowie das barrierefreie Queren
der Kreuzung. Zusatzlich ist das Parken im Umfeld der Kreuzung zu ord-
nen so dass auch die Sichtbeziehungen freigehalten werden.

1) Alternative: Einrichten eines vorgezogenen Seitenraums zur
Querung Am Kummerberg am siidwestlichen Gehweg inkl. der Ein-
richtung von Bordsteinabsenkungen (inkl. Doppelbord und taktilen Bo-
denindikatoren) im gesamten Kreuzungsbereich. Auch diese MaBnahme
wirkt durch die lokale Fahrbahnverengung geschwindigkeitsdampfend fiir
den Kfz-Verkehr. Durch den vorgezogenen Seitenraum wird die Einsicht
in den StraBenraum verbessert und das Parken im direkten Kurvenbe-
reich unterbunden.

2) Interimslésung: Farbige Markierung des Kreuzungsbereiches +
Geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen (Fahrbahneinengungen
und/oder Schwellen auf der Fahrbahn)

Erganzend zu den Losungsvorschlagen konnen jeweils MaBnahmen zur
Einhaltung der Geschwindigkeit auf Am Kummerberg (bspw. lokale Fahr-
bahneinengungen und /oder Schwellen auf der Fahrbahn) installiert wer-
den.

Auch die Einrichtung einer EinbahnstraBe auf der StraBe Am Hellenfeld
konnte zur Entspannung der Situation beitragen.
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Umsetzungs- In der Gemeinde sind Schwellen zur Geschwindigkeitsdampfung vorratig.
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel / b
Visualisierung

lokale Einengung
_der Fahrbahn

Einfache Skizze: Aufpflasterung und Anhebung der Fahrbahn im Kreuzungsbereich

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ ‘ Kurz - bis mittelfristig Verkehrssicherheit,
Querungen

Weitere Insbesondere an WohnstraBen mit einem breiten Querschnitt sind MaB-

Einsatzorte

nahmen, die die StraBen (lokal) verengen sinnvoll, um Geschwindigkeits-
Uberschreitungen vorzubeugen.
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QUERUNGSDISTANZ VERKURZEN & AUFENTHALTSRAUM ERWEITERN

Problem/ Im historischen sogenannten

Mangel: Unterdorf sind die Kurvenra-
dien in den Kreuzungsberei-
chen groB, bspw. an der Kreu-
zung BahnhofstraBe/ Heer-
wege. Dadurch sind die Que-
rungsdistanzen des FuBver-
kehrs sehr weit, auBerdem be-
fordert diese Ausgestaltung
Geschwindigkeitsiiberschrei-
tungen des Kfz-Verkehrs.

Handlungsvor- Bauliche Verkleinerung der Kurvenradien

hlag:
schiag Eine Reduzierung des Kurvenradius ist nur da moglich, wo die verkehrli-

che Nutzung bspw. durch Schwerlast- oder Linienverkehr dem nicht ent-
gegen steht.

Eine Verengung der Kurvenradien hat zur Folge, dass der Kfz-Verkehr
ausgebremst wird, gleichzeitig kann der so gewonnen Raum als Gehweg
genutzt werden und/ oder als Aufenthaltsraum. Beispielsweise konnte so
an der der Kreuzung BahnhofstraBe/ Am Heerwege mehr Raum fiir Auf-
enthalt geschaffen werden. Die vorliegende Griinflache mit Sitzgelegen-
heit kdnnte weiter ausgebaut werden, bspw. mit Sitzgelegenheiten, die
auch die besonderen Anforderungen von Menschen mit Behinderung und
Alteren beriicksichtigt.

Als InterimsmaBnahmen, kann der Kurvenradius auch durch Markierun-
gen verringert werden. Dadurch wird die Verkehrssicherheit gesteigert
die Aufenthaltsqualitat kann nur in geringerem MaBe umgesetzt werden.

Sitzgelegenheiten

Installation weiterer, barrierefreier Sitzgelegenheiten in einem Abstand
von mindestens 300 Metern (vgl. FGSV 2011: 60).

Die Gestaltung von Sitzgelegenheiten kann sehr vielfaltig sein. Wahrend
Kinder und junge Menschen meist sehr einfache Gegebenheiten wie Mau-
ern und Treppen akzeptieren, bendtigen altere Menschen haufig mehr
Komfort. Fiir diese Personengruppe sind Sitzgelegenheiten u. a. mit Arm-
und Riickenlehne und einer waagerechten Sitzflache auszustatten. Ein
guter Mix aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen Personen die
Maglichkeit zum Verweilen.
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Umsetzungs-  Speziell im Unterdorf wurde darauf verwiesen, dass auch stadtebauliche
hinweise: Griinde gegen eine bauliche Anpassung der Kurvenradien sprechen kénn-
ten. Die MaBnahme muss im Einzelfall immer abgewagt werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Das Angebot an Sitzgelegenheiten sollte vielfaltig sein und so die Belange
der unterschiedlichen Nutzenden beriicksichtigen. Die dargestellte Bank
in Wunstorf beinhaltet barrierefreie Elemente bspw. mit einer Armstiitze,
die das Aufstehen fiir Altere erleichtert.

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. O O Mittel- langfristig Aufenthaltsqualitat
Weitere Lasst sich auf andere Kreuzungssituationen im Gemeindegebiet {ibertra-

Einsatzorte gen, an denen die Kurvenradien nicht der Nutzung entsprechen.
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in der Wedemark

Der FuBverkehrs-Check in Bissendorf hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet. Verbesse-
rungspotenziale wurden entsprechend fiir die Schwachen dargestellt. Es zeigt sich, dass in Bissendorf
fur ZufuBgehende ganz unterschiedliche Probleme auftreten.

Der kompakte Siedlungskorper mit Einzelhandel und S-Bahn-Station bietet viele gute Grundlagen fir
den FuBverkehr. Dem entgegen entfalten die Bahngleise, die Land- und KreisstraBen (bspw. Mellen-
dorfer und Scherenbosteler StraBBe) im Siedlungsgebiet starke Barrierewirkungen, gleichzeitig ist der
Handlungsspielraum hier beschrankt. Insgesamt ist der StraBenraum im Bestand haufig gering dimen-
sioniert, der Kfz-Verkehr wurde lange planerisch und gesellschaftlich bevorzugt, dem FuBverkehr wur-
den eher verbleibende Restflachen zugestanden. Besonders schwierig wird die Situation fir Menschen
mit Behinderung wahrgenommen, ebenso fiir vulnerable Gruppen, wie Kinder. In der Verkehrsplanung
sollten diese Gruppen starker bertiicksichtigt werden.

Auf Grundlage der Begehungen und der Ortskenntnisse der Teilnehmenden konnten Beeintrachtigun-
gen und auch MaBnahmenvorschlage fiir diese ermittelt werden. Die formulierten MaBnahmenvor-
schldge finden sich tibersichtlich in der Tabelle 1 dargestellt, einschlieBlich des jeweiligen Handlungs-
felds, der Umsetzungshorizonten und Priorisierungen. Der Schwerpunkt lag auf den Themen der Bar-
rierefreiheit sowie den Querungen.

Als wichtigste MaBnahme wurde von den Teilnehmenden die Umgestaltung der Kreuzung Am Kum-
merberg/ Am Hellenfeld bewertet. Da es sich um eine wichtige fuBlaufige Verbindung zur Schule han-
delt, dient sie dem Schutz vulnerabler Verkehrsteilnehmendenden, sprich Schulkindern. AuBerdem
handelt es sich bei den betroffenen StraBen um GemeindestraBen, der Handlungsspielraum ist auf-
grund der Zustandigkeit (Gemeinde) entsprechend groBer.

Viele MaBnahmen erfordern bauliche Anpassungen und sind somit langerfristiger anzusetzen. Abhan-
gig von den MaBnahmenvorschlage kann die Finanzierung durch Fordergelder unterstiitzt werden.
Maglichkeiten der Férderung und Férderprogramme werden im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere
FuBverkehrsférderung im Endbericht aufgezeigt.

Tabelle 5: MaBnahmenibersicht

MaBnahme Handlungsfelder Priorisierung Umsetzungshorizont
Barrierefreiheit
Bordsteinabsenkungen ' i isti
g Querungen . . O Mittelfristig

Barrierefreie Ausgestaltung  Barrierefreiheit, _ L
von Querungsanlagen Querungen . . . Kurz-/ mittelfristig
Oberfliachen (wieder) Barrierefreiheit, .
herstellen Langsverkehr . . O Langfristig

. Barrierefreiheit, L
Gehweg einrichten . O O Langfristig

Langsverkehr
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Umgestaltung
Tattenhagen

FuBgéngeriiberweg
an der Mellendorfer StraBle

Kreuzung Am Kummerberg

Querungsdistanz verkiirzen &
Aufenthaltsraum erweitern

Barrierefreiheit,
Langsverkehr

Verkehrssicherheit
Querungen

Verkehrssicherheit,
Querungen

Aufenthaltsqualitat

000
000

000
@00

Seite 145 von 303

Langfristig

Kurzfristig

Kurz-/ mittelfristig

Mittelfristig
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5 Ergebnisse der FuBverkehrs-Checks 2024

Im Folgenden sind die Steckbriefe der Teilnehmerkommunen aus dem Jahr 2024 aufgefiihrt:
e Stadt Burgwedel
e Stadt Laatzen
e Stadt Hemmingen
e Stadt Gehrden
e Stadt Seelze

e Stadt Garbsen
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STADT BURGWEDEL

20.506 Einwohnende
(Stand: 31. Dez. 2022)

Merkmale
20 km norddstlich von Hannover

7 Ortsteile

GroBburgwedel als Siedlungs-
schwerpunkt

1 Regionalhalt

Weitere Handlungsfelder VEP
Bahnhofsumfeld

Kommunale Ansprechpartnerin-
nen

Jana Bertke (Sachbearbeiterin fir
Umwelt- und Klimaschutz), Anna-
belle-Marie Semmler (Bauverwal-
tung)

VERANSTALTUNGEN IN DER STADT BURGWEDEL

AUFTAKT-WORKSHOP 08. April 2024, Amtshof GroBburgwedel
BEGEHUNG 18. April 2024, ZOB GroBburgwedel
ABSCHLUSS-WORKSHOP 30. Mai 2024, Amtshof GroBburgwedel
TEILNEHMENDE Kommunale Verwaltung, Politik und Birger*innen
SCHWERPUNKTE

Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir
ZufuBgehende im Alltag haufig die groBten Hinder-
nisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groB3e Be-
deutung zu, da sie zusammen mit Gehwegen die Ele-
mente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege
stellen ein Grundelement fur den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fiir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FuB3-
verkehrsanlagen ist fiir 30 % der Bevolkerung zumin-
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Bewertung

dest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu ge-
horen u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen,
Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder
die barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten

des OPNVs.

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT

Beschreibung

Beispielbild

Mit der Umgestaltung des ZOBs Burgwe-
del wurde dieser barrierefrei ausgebaut
und entsprechend mit abgesenkten Bor-
den und taktilen Leitelementen ausge-
stattet.

Punktuell sind Lichtsignalanlagen (ugs.
Ampeln) mit taktilen Elementen und dif-
ferenzierten Borden ausgestattet.

Sitzgelegenheiten und Spielmdglichkei-
ten sind in der Von-Alten-StraBBe vorhan-
den.

An der Hannoverschen StraBBe/ Fuhrber-
ger StraBe wurde ein neuer Kreisverkehr
eingerichtet. FuBgangeriberwege (ugs.
Zebrastreifen) und barrierefreie Borde
verbessern die Querungssituation fir Zu-
fuBgehende deutlich.

Punktuell sind bereits Gehwegiberfahr-
ten und Aufpflasterungen fir den FuB-
verkehr vorhanden.
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Burgwedel ist Mitgliedskommune bei der
Initiative Lebenswerte Stadte. Die Initia-
tive setzt sich dafir ein, dass Stadte und
Gemeinde mehr Entscheidungsfreiheit
bei der Anordnung von Geschwindigkei-
ten bekommen.

Viele Bushaltestellen sind nicht barriere-
frei. Sie weisen kein taktiles Leitsystem
auf und haben z. T. keinen Witterungs-
schutz oder eine Sitzgelegenheit.

Ampeln haben keinen akustischen Sig-
nalgeber bzw. funktioniert dieser nicht.
Die Vibrationsplatte ist ebenfalls nicht
aktiv. Die Ampeln sind fir
seheingeschrankte oder blinde Personen
nicht sicher nutzbar.

Auch viele Querungsstellen sind bisher
noch nicht barrierefrei ausgebaut. Es
fehlen differenzierte Bordhéhen und tak-
tile Leitelemente. So z. B. Im Mitteldorf.

Viele Querungsstellen wie z. B. Am Markt
oder am Alten Postweg weisen lange
Querungsdistanzen und groBziigige Ab-
biegeradien auf. Schlechte Sichtbezie-
hungen verscharfen die Situation.

Aufgrund geringer StraBenraumbreiten
weist Burgwedel viele Gehwege mit ei-
ner Radverkehrsfreigabe auf. Auf den
schmalen Gehwegen kommt es haufig zu
Konflikten zwischen FuB- und Radver-
kehr.
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Insbesondere in der StraBe Im Mitteldorf
kommt es zu Konflikten zwischen FuB-
verkehr und dem ruhenden Kfz-Verkehr,
da der Gehweg hinter den Stellplatzen
angeordnet ist. So muss dieser bei den
Aus- und Einparkvorgangen iberfahren
werden.

Auf der Hannoverschen StraBe queren
insbesondere Schuler*innen auf Hohe
von Edeka die Stra8e und nutzen dafir
den Fahrbahnteiler (keine Querungsan-
lage) anstatt der Ampel, da diese mit ei-
nem Umweg verbunden ist.

An der Kreuzung DammstraBe/ In der
Meineworth gibt es keine gesicherte
Querungsstelle. Der Kfz-Verkehr wird als
zu schnell empfunden und es herrschen
schlechte Sichtbeziehungen.
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Abbildung 15: Begehungsroute FuBverkehrs-Check Burgwedel

FuBverkehrs-Check
Stadt Burgwedel

Legende
Start ZOB GroRburgwedel

Ziel Rathausplatz

Zwischenhalte

Bushaltestelle Pestalozzistift

Kreuzung Burgdorfer Stralle

Im Mitteldorf
Grundschule GroRRburgwedel
Dammstrale

Auf dem Amtshof

Q0000 C

FuRgéngerzone ,Von alten
Stralle”

edel o
‘Begehungsroute (ca. 2,4 km)

~ Startund Ziel

SM ‘/A) @ Planersocietat

Mobiltat Stact Diaog

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 16: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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QUERUNGEN BARRIEREFREI GESTALTEN

Problem/ Querungen an den StraBen Im Mit-

Mangel: teldorf und In der Meineworth sind
nicht barrierefrei gestaltet. Es gibt
keine differenzierten Bordhchen
und kein taktiles Leitsystem. Zu-
dem sind die vorhandenen Ampel-
taster nicht mit einem akustischen
Signalgeber ausgestattet (oder
nicht in Funktion). Die Vibrations-
platte funktioniert an einigen Licht-
signalanlagen ebenfalls nicht.

t:?})

Handlungs- Querungsanlagen missen nach den aktuellen Richtlinien barrierefrei aus-

vorschlag: gestaltet werden. Im Rahmen von zukiinftigen Neubau- und UmbaumaB-
nahmen (z. B. Platz ,Am Markt“) sollten Querungen flachendeckend barri-
erefrei ausgebaut werden. Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Uberginge
vorteilhaft sind, gehdren zu den wichtigen Infrastrukturelementen fir
sehbehinderte Menschen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An
FuBgangeriberwegen und Ampeln ist aufgrund der Furtbreite eine ge-
trennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe (6 cm mit Rich-
tungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinnvoll. Im Falle von
Ampeln sollten barrierefreie Ampeltaster eingesetzt werden. Je nach
Ausstattung konnen diese seheingeschrankten Personen akustische
Signale geben oder Uber eine Pragung die Art der Querung bzw. deren
Querschnitt anzeigen.

Umsetzungs- Ist eine getrennte Fiihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen

hinweise: an Querungen nicht maglich, sollte als Kompromisslésung eine Bordhdhe
von 3 cm zum Einsatz kommen. Beim Einsatz von Kompromisslosungen
ist dabei auf eine korrekte Bauausfiihrung und geringe Einbautoleranzé zu
achten. Insbesondere an gesicherten Querungen sollten Bodenindikatoren
zum Standard gehoren (vgl. FGSV 201 1: 48ff). Weitere Informationen zu
Ampeltastern und akustischen Signalen gibt es unter nullbarriere.de

¢ Zulassige Massabweichung beim Einbau eines Bauteils


https://nullbarriere.de/din32981-signalgeber.htm
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Best-Practice- S o o‘:o:(go"é,‘g%%:o: o
- - m m oo m o m
Beispiel / | ' - e
Visualisierung S0 00
o0000()000000000000
0,60m

HOBOEOO®

oben: Skizze Bodenindikatoren, Quelle: Planersocietat; Mitte: Dortmund, Quelle: Planersocietat;
unten: Uberwegsymbole an Vibrationsplatte, Quelle: Langmatz GmbH

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ ‘ mittel- bis langfristig Barrierefreiheit
Weitere Gesamtes Stadtgebiet

Einsatzorte
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BUSHALTESTELLEN BARRIEREFREI GESTALTEN

Problem/ Derzeit sind 51 % der Bushaltestellen

Mangel: in Burgwedel barrierefrei. Damit liegt
der Wert Uber der gesamten Region
mit 43 % (Stand 2020, vgl. NVP Han-
nover). Die Bushaltestellen an der
Hannoverschen StraBe und Am Markt
sind nicht barrierefrei. Das bedeutet,
dass sie kein taktiles Leitsystem auf-
weisen und Am Markt zudem Warte-
hduschen sowie Sitzgelegenheiten
fehlen. Damit ist eine Aufenthaltsqua-
litt bei dem Warten auf den Bus nicht

gegeben.
Handlungs- Die Stadt Burgwedel setzt sich dafiir ein, dass jahrlich ein bis zwei Bus-
vorschlag: haltestellen barrierefrei umgestaltet werden. Neben den Standards der

Barrierefreiheit werden zusatzliche Ausstattungsmerkmale wie
Sitzgelegenheiten (mit Armlehnen) und Wartehauschen eingerichtet.

Umsetzungs-  Die Standards der Barrierefreiheit an Bushaltestellen in der Region

hinweise: Hannover sind im Nahverkehrsplan Hannover enthalten. U. a. sollten
Wartehauschen so ausgestaltet sein, dass diese durch seheingeschrankte
Personen erkennbar sind. Das Land Niedersachsen fordert den barriere-
freien Um- und Ausbau von Bushaltestellen im Linienverkehr mit einer
Forderquote von 75 %. Anstehende Planungen wie Am Markt (Stadte-
bauférderung) sollten genutzt werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Karlsruhe, Quelle: Planersocietét

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ' O mittel- bis langfristig Barrierefreiheit
Weitere Gesamtes Stadtgebiet

Einsatzorte
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BARRIEREFREIES STADTMOBILIAR

Problem/ An bedeutenden Platzen und Stra-

Mangel: Ben (z. B. Von-Alten-StraBe) sind
bereits Sitzgelegenheiten vorhan-
den. Insbesondere Am Markt sind
diese jedoch veraltet und nicht bar-
rierefrei (keine Arm- und Riicken-
lehnen). Entlang wichtiger Achsen
wie der Hannoverschen StraBe
oder PestalozzistraBe sind derzeit
keine oder nur vereinzelt Sitzgele-
genheiten vorhanden.

Handlungs- Fir Personen mit Mobilitatseinschrankungen bzw. kurzzeitiger Mobili-

vorschlag: tatseinschrankung (z. B. Beinverletzungen, Schwangerschaft etc.) und
altere Personen konnen Banke ein wichtiges Element fiir die eigenstan-
dige Mobilitat darstellen. An wichtigen Zielorten und auf wichtigen FuB-
verkehrsachsen sollten daher barrierefreie Sitzmdglichkeiten geschaffen
werden. Anstehende Planungen wie Am Markt (Stadtebauforderung) soll-
ten genutzt werden.

Umsetzungs-  Firr eine barrierefreie Nutzung empfiehlt sich, glatte und nicht zu tiefe

hinweise: Sitzflachen zu verwenden. Es eignet sich eine Hohe von 45 bis 50 cm. Zur
Barrierefreiheit sind (teils) Arm- und Riickenlehnen an die Sitzflachen
anzubringen und auf eine freie Flache unter der Sitzflache zu achten. Fir
Personen mit Rollstuhl oder Kinderwagen ist ein Freibereich neben der
Parkbank von Vorteil. Sitzgelegenheiten sollten mit einem Langstock
ertastbar und visuell kontrastreich sein. Die angrenzende, stufenlos
zugangliche Ruheflache sollte mindestens 150 cm x 150 cm groB sein
(vgl. FGSV 2002:32). Zudem sollten insbesondere in den heiBen Sommer-
monaten ausreichend verschattete Sitzmaglichkeiten vorhanden sein.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

b L5-50cm
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Priorisierung
|_JoJe

Weitere
Einsatzorte

wap

Quelle: Planersocietat

oben: Skizze flir barrierefreie Sitzgelegenheiten, Quelle: Planersocietat; unten: Wunstorf,

v

E- 3

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

Barrierefreiheit
Aufenthaltsqualitat

kurzfristig

u. a. Im Mitteldorf, Bereich WohnPark GroBburgwedel
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BARRIEREFREIE FUSSGANGERZONE

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Die Burgwedeler FuBgangerzone
Von-Alten-StraBe hat keine barrie-
refreie Pflasterung. Zudem ist die
Pflasterung inhomogen ausgestal-
tet. Es gibt kein Blindenleitsystem
und Stadtmobiliar sowie Baum-
standorte stellen Hindernisse dar.
Dariiber hinaus haben einige Ge-
schéfte eine Stufe am Eingang, so-
dass diese nicht barrierefrei er-
reichbar sind.

1) Fir eine problemlose Nutzung von FuBwegen sind der Belag und die
Beschaffenheit der Oberflache relevant. Auf Kopfsteinpflaster bendti-
gen Menschen mit Hilfsmitteln mehr Energie. Insbesondere fiir Men-
schen mit rollenden Fortbewegungsmitteln, bei denen die Armmus-
kulatur eingesetzt werden muss, sind diese Bodenbelage mit enor-
men Krafteinsatz und einem hohen Sicherheitsrisiko verbunden. Fir
einen niedrigen Reibungsverlust ist es wichtig, dass Wege ebene
Oberflachen aufweisen. In der Von-Alten-StraBe kann fuir Gehhilfen
und Rollstiihle der Rollwiderstand von kleinteiligem Pflaster durch
eine teilweise barrierefreie Umgestaltung verringert werden. Die
Schaffung eines ,,Komfort“-Weges bzw. -Streifens durch die
Verlegung von grdoBeren, ebenen Platten auf Teilflachen fiihren dabei
zu einer besseren Benutzbarkeit.

2) Langfristig sollte eine komplette Neugestaltung und in diesem Zuge
ein barrierefreier Umbau der Von-Alten-StraBe in Betracht gezogen
werden. Dadurch konnten fladchendeckend Aspekte der Barrierefrei-
heit mitbericksichtigt werden.

Der Komfort-Weg sollte durch einen taktilen Leitstreifen erganzt werden.
So kann der Weg zugleich eine hindernisfreie Wegefiihrung fiir Personen,
die auf einen Langstock angewiesen sind, anzeigen.

Zudem sollten Gewerbetreibende fir das Thema Barrierefreiheit sensibili-
siert werden und niedrigschwellige MaBnahmen wie der Einsatz von
Rampen an Stufen der Geschéfte aufgezeigt werden. In Wiirzburg

wurden durch den Verein WiSL, Selbstbestimmt Leben Wiirzburg e.V., 10
Legorampen - dazu 2 in Zusammenarbeit mit Grundschulkindern -
gebaut und an wichtige Geschafte wie die Apotheke, eine Buchhandlung
und Restaurants verschenkt haben. Weitere Informationen zum Projekt
gibt es hier.



https://wuesl.de/legorampen/erein
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Best-Practice-

Beispiel /

Visualisierung
oben: Calw, Quelle: Planersocietat; Mitte: Siegen, Quelle: Planersocietat; unten: Wiirzburg,
Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ' O kurz- bis langfristig Barrierefreiheit

Weitere =

Einsatzorte
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MARKIERUNGEN ERNEUERN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

An einigen Stellen in GroBburgwe-
del sind Markierungen der Fahr-
bahn und von FuBgangeriiberwe-
gen (z. B. FuBgangeriberweg Im
Mitteldorf, Fahrbahnmarkierung
Burgdorfer StraBBe/ Hannoversche
StraBe) abgetragen. Dies fiihrt
dazu, dass diese zum einen fir
Autofahrende und zum anderen
insbesondere fir Personen mit
einer Seheinschrankung schlecht
erkennbar sind.

Markierungen sollten kurzfristig erneuert werden, um die Sichtbarkeit im
StraBenraum wieder zu verbessern. Hierzu sollten Bereiche in Lage
wichtiger Zielorte priorisiert werden.

Markierungen konnen auch fiir die Barrierefreiheit eine wichtige Rolle
spielen. So konnen sie auch zur Sichtbarmachung an Treppenstufen, an
Pfosten und Bushaltestellen eingesetzt werden.

Waunstorf, Quelle: Planersocietat
Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurzfristig Verkehrssicherheit
Barrierefreiheit

Gesamtes Stadtgebiet
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EINRICHTUNG KREISVERKEHR PRUFEN

Problem/ An der Kreuzung DammstraBe/ Im

Mangel: Mitteldorf/ In der Meineworth ist
die derzeitige Kreuzungs- und Que-
rungssituation fir alle Verkehrs-
teilnehmende sehr unibersichtlich.
In der DammstraBe gibt es keine
gesicherte Querungsmaglichkeit
far ZufuBgehende und Kfz biegen
mit hohen Geschwindigkeiten ab.

Handlungs- Es wird empfohlen, die Anlage eines Kreisverkehrs in diesem Bereich zu

vorschlag: prufen. Kreisverkehrsanlagen vereinen einige verkehrliche Vorteile. Ge-
geniiber normalen Kreuzungen haben sie keine Linksabbiegenden,
wodurch sich Konfliktpunkte verringern. Zudem wird durch die unterbro-
chene Fahrbahn die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs reduziert (vgl. UDV
2012: 4). Durch den Verzicht auf eine klare zeitliche Trennung der Ver-
kehrsstrome entstehen den Fahrzeugfiihrenden sowie ZufuBgehenden
kaum Wartezeitverluste. Laut FGU Leitfaden BW sollten an Uberque-
rungsstellen von Kreisverkehren an allen Kreisverkehrsarmen FuBgan-
geriiberwege angelegt werden, wenn die verkehrliche Voraussetzung
hierfiir an zumindest einem Arm gegeben ist (vgl. VM BW 2019: 28).
Durch die Vereinheitlichung des Vorrangs fir ZufuBgehende durch Zebra-
streifen beachten ca. 97 % der Kfz-Fahrer deren Vorrang. Ohne Zebra-
streifen wird der Vorrang der ZufuBgehenden beim Ausfahren aus dem
Kreisverkehr von weniger als 20 % beachtet (vgl. VM BW 2019: 15).

Umsetzungs-  Nach Merkblatt der FGSV fiir die Anlage von Kreisverkehren sollten FuB-

hinweise: gangeruberwege nah an der Kreisfahrbahn und in der Regel nicht mehr
als etwa 4,0 bis 5,0 m gemessen in der Achse des Fahrbahnteilers abge-
setzt sein. Bei groBeren Abstanden zwischen Kreisfahrbahn und Zebra-
streifen rechnen die Kfz-Fahrenden oftmals nicht mehr mit querenden
ZufuBgehenden und erhdhen ihre Fahrgeschwindigkeit (vgl. ADAC 2014:
35).




FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Seite 161 von 303

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Neumiinster, Quelle: Planersocietat

Priorisierung

Weitere -
Einsatzorte

Umsetzungshorizont

langfristig

Handlungsfelder

Querungen
Verkehrssicherheit
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EINRICHTUNG MITTELINSEL PRUFEN

Problem/ Um von dem Gymnasium GroB-

Mangel: burgwedel Edeka auf der anderen SRS
Seite der Hannoverschen Stra3e zu
erreichen, wird haufig auf Hohe des
Fahrbahnteilers gequert. Eine Que-
rungsanlage ist nicht vorhanden die
Lichtsignalanlage ist mit einem
Umweg verbunden. Hinzu kommt,
dass der Gehweg (mit Radver-
kehrsfreigabe) auf der westlichen
Seite endet und der Radverkehr
uber die Fahrbahn auf die andere
Seite wechseln muss.

Handlungs- Es wird empfohlen, die Einrichtung einer Mittelinsel auf Hohe des Fahr-

vorschlag: bahnteilers oder der Verkehrsinsel zu priifen. Mittelinseln sind ZufuBge-
hende besonders geeignete Uberquerungsanlagen, beispielsweise wenn
die Anlage eines FuBgangeriberwegs nicht moglich ist. AuBerdem kann
Uber die Mittelinsel eine sichere Filhrung des Radverkehrs auf die andere
Seite der StraBe erfolgen.

Umsetzungs-  Bei einer Querungsanlage fiir ZufuBgehende sollte die Insel mindestens

hinweise: 2,00 m tief sein, um ein hinreichend sicheres Warten zu erméglichen. In
besonderen Fallen wie bei einer beengten Fahrbahn kann eine Mittelinsel
auch schmaler konzipiert werden. Die Warteflache sollte mind. 4,00 m
breit sein, um zu gewahrleisten, dass auch mehrere ZufuBgehende
gleichzeitig auf der Querungsanlage warten konnen. Wenn die Mittelinsel
auch von Radfahrenden oder Rollstuhlfahrenden genutzt werden soll, ist
eine Tiefe von 2,50-3,00 m anzustreben.
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Best-Practice-

Beispiel /
Visualisierung

Hamburg, Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont
. O O mittelfristig
Weitere =

Einsatzorte

Handlungsfelder

Querungen
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FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

GEHWEGUBERFAHRT EINRICHTEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Prac-
tice-Beispiel
/

Visualisie-
rung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

An den Einmiindungen Alter Post-
weg, Am Markt, Hannoversche StraBBe/
PestalozzistraBe/ MihlenstraBe, Han-
noversche StraBBe/ GartenstraBBe und
Hannoversche StraBe/ Burgdorfer
StraBe sind lange Querungsdistanzen
vorhanden und die Einsehbarkeit ist

z. T. eingeschrankt. Durch groBziigige
Abbiegeradien konnen Kfz schnell in
die StraBBen abbiegen.

Fir die StraBen Alter Postweg, Am Markt, Hannoversche Strae/ Pestaloz-
zistraBe/ MihlenstraBe, Hannoversche StraBe/ GartenstraBe wird empfoh-
len, eine Gehwegliberfahrt einzurichten. Zur Steigerung des Gehkomforts
konnen Einmiindungen zu untergeordneten StraBen baulich so gestaltet
werden, dass Gehwege iiberfahren werden miissen. Dies verdeutlicht zum
einen den Vorrang des FuBverkehrs und ermdglicht zum anderen eine bar-
rierefreie Querung der Einmiindung auf einem plangleichen Niveau (vgl.
FGSV 2002, 25).

Beim baulichen Eingriff sollte gleichfalls darauf geachtet werden, dass
direkte Gehlinien nicht durch Einbauten wie bspw. StraBenlaternen beein-
trachtigt werden.

Pirmasens, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurz- bis mittelfristig Langsverkehr
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RAD- UND FUSSVERKEHRSFUHRUNG ORDNEN

Problem/ In gesamt GroBburgwedel gibt es

Mangel: viele Gehwege, die mit dem Zusatz-
schild ,Radfahrer frei“ beschildert
sind. Dies bedeutet, dass Radfah-
rende den Gehweg nutzen diirfen,
aber Schrittgeschwindigkeit fahren
mussten. Auf den ohnehin schma-
len Gehwegen fiihrt dies regelma-
Big zu Konflikten zwischen dem
FuB- und Radverkehr. Insbeson-
dere im Bereich der Hannover-
schen StraBe ist aufgrund des
schmalen StraBenquerschnitts die
Einrichtung von eigenstandigen An-
lagen fiur den Radverkehr nicht

maoglich.
Handlungs- Die Hannoversche StraBe liegt im Zustandigkeitsbereich der Region
vorschlag: Hannover, die bereits einen Lésungsansatz entwickelt hat. Das

Gutachtendenbiiro unterstiitzt den Vorschlag die Beschilderung an der
Hannoverschen StraBe zu dndern, um so Verbesserungen fiir den FuB-
und Radverkehr zu erzielen. Aus Richtung Isernhagen kommend, wird auf
dem ostlichen Gehweg die derzeitige Beschilderung ,getrennter Rad- und
Gehweg"” durch die Beschilderung ,,gemeinsamer Geh- und Radweg*
geandert, da eine bauliche Trennung zwischen FuB- und Radverkehr nicht
gegeben ist. Auf der westlichen Gehwegseite wird die Zusatzbeschilde-
rung ,Radfahrer frei“ in Zukunft hingegen entfallen, sodass der Gehweg
ausschlieBlich dem FuBverkehr vorbehalten ist. Lediglich ein Teilstiick auf
Hohe der MiihlenstraBe wird aufgrund des querenden Schulverkehrs frei-

gegeben.
Umsetzungs-  Dije Anderungen der Beschilderung und die damit einhergehenden Ande-
hinweise: rungen in der Benutzung sollten ausreichend nach auBen kommuniziert

und sensibilisiert werden. Daflir konnen unterschiedliche Medien und z. B.
die Verkehrserziehung in den Schulen genutzt werden. Dariiber hinaus
konnten Piktogramme mit Hinweis auf gemeinsame Riicksichtnahme auf
dem gemeinsamen Geh- und Radweg eingesetzt werden.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Dresden, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont

kurzfristig

In der Meineworth, Im Mitteldorf

Handlungsfelder

Langsverkehr




FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover Seite 167 von 303

NEUGESTALTUNG HANNOVERSCHE STRASSE PRUFEN

Problem/ Der Gehweg an der Straf3e Im Mit-

Mangel: teldorf ist zwischen Fahrbahn und
Stellplatzen angeordnet. So muss
der Gehweg bei Ein- und Auspark-
vorgangen Uberfahren werden, was
regelmaBig zu gefahrlichen Situati-
onen mit dem FuBverkehr fuhrt.
Die Stellplatze sind Privatflache.
Zwischen den Stellplatzen und der
Gebaudekante ist ebenfalls ein
Gehweg (nicht offiziell angeordnet)

e o e o 2

vorhanden.
Handlungs- Es wird empfohlen, diesen Bereich neuzuordnen, um sowohl Vorteile fir
vorschlag: den FuBverkehr als auch den ruhenden Kfz-Verkehr erreichen zu konnen.

Dies konnte erreicht werden, indem der Gehweg zwischen den Stellplat-
zen und der Gebaudekante angeordnet und verbreitert wird. Der gewon-
nene Platz auf dem Gehweg kann fiir weitere Elemente wie z. B. Banke
oder Pflanzkiibel genutzt werden (solange diese die Gehbahn nicht ein-
schranken), sodass die Aufenthaltsqualitat vor den dort ansassigen Ge-
schéften verbessert wird. Die Stellplatze konnten straBenbegleitend in
Form von Schragparken angeordnet werden. Dadurch muss der Gehweg
nicht mehr tiberfahren werden und die Sichtbeziehungen bei den Ein- und
Ausparkvorgangen werden fiir den Kfz-Verkehr verbessert.

Umsetzungs-  Als erster Schritt sollte eine Kontaktaufnahme mit den Eigentiimer*innen
hinweise: der Stellplatze erfolgen, um Uber eine potenzielle Bereitschaft die
Flachen zu tauschen ins Gesprach zu kommen.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Wiesbaden, Quelle: Planersocietat
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ' ‘ langfristig Langsverkehr
Weitere =

Einsatzorte
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TEMPO 30 ANORDNEN (PERSPEKTIVISCH)

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Die StraBBe Im Mitteldorf (Uberge-
hend in die Hannoversche StraB3e)
ist derzeit mit einer Geschwindig-
keitsbegrenzung von 50 km/h
ausgewiesen. Im Bereich der
Grundschule GroBburgwedel ist
von Montag bis Freitag zwischen
07:30 und 17:30 eine abschnittsbe-
zogene Geschwindigkeitsbegren-
zung angeordnet. Von den Teilneh-
menden wird der Kfz-Verkehr auf
dieser StraBe als zu schnell emp-
funden und der Wunsch nach
Tempo-30 benannt.

Die Stadt Burgwedel ist bereits Mitglied der Initiative Lebenswerte Stadte
und setzt sich auch in Zukunft fiir eine Anderung der StraBenverkehrsord-
nung ein. Sollte die Gesetzeslage eine Anordnung Im Mitteldorf moglich
machen, wird diese von der Stadt umgesetzt.

| . @
A -
8,3m 5m

13,3 m
i, @
4 ' [
@ 13,9 m : 13,8 m
om 5m 10m 15m 20 m 25m

Reaktionsweg Bremsweg B Anhalteweg

Verkehrssicherheit von Tempo-30, Quelle: Planersocietét

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

langfristig Verkehrssicherheit

Gesamtes Stadtgebiet
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KOMMUNIKATION STARKEN

Problem/ FuBverkehr wird oft nicht als wesentli-

Mangel: cher Teil einer eigenstandigen Mobili-
tat gesehen und daher in seiner Be-
deutung unterschatzt. Hinzu kommt,
dass insbesondere bei Umbaumai3-
nahmen oder Anderungen in der Ver-
kehrsfiihrung vielen Verkehrsteilneh-
menden nicht klar ist, welche Ver-
kehrsregeln gelten. So war bei dem
neuen Kreisverkehr an der Fuhrberger
StraBe die Aufgabe eines differenzier-
ten Bords unbekannt.

Handlungs- Ziel der Kommunikation muss also sein, den FuBverkehr als wichtiges

vor-schlag: Element der Nahmobilitt sichtbar zu machen und Anderungen an
Verkehrsfiihrungen und die dort geltenden Verkehrsregeln ausreichend
zu kommunizieren. Dazu sollten unterschiedliche Kommunikationsmittel
genutzt werden (z. B. Zeitung, Social-Media, Radio). Beispielsweise kann
unterstiitzend auch ein Gamification-Ansatz gewahlt werden. Dabei konn-
ten z. B. neue Verkehrsregeln in Form eines Gewinnspiels kommuniziert
werden. Das ganze Jahr tber bieten sich zudem vielfaltige Mdglichkeiten,
als Kommune ,zum Gehen einzuladen®. Stadtspaziergange, StraBBenfeste,
Wettbewerbe oder sonstige Aktionen konnen zum Beispiel zum , Tag der
Umwelt®, der Europaischen Woche der Mobilitat oder dem internationalen
Aktionstag ,,Zu FuB zur Schule und in den Kindergarten® mit der Unter-
stiitzung von lokalen Partnern geplant werden.

Umsetzungs- -

hinweise:

Best-Practice- ; o 5% e M - EUROPAISCHE
Beispiel / e PN 2 = e ) " MOBILITATS

. . . ‘ At WOCHE
Visualisierung | - L : 1622 SEPTENBER

EUROPAISCHE MO'ﬁILITATSW({CHE
g F

Werbung Européische Mobilitdtswoche, Quelle: Umweltbundesamt
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . O kurzfristig ubergreifend
Weitere =

Einsatzorte
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in Burgwedel

Der FuBverkehrs-Check in Burgwedel hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und konnte
zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzenden-
Know-how" bzw. Beobachtungen konnten trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele
MaBnahmenvorschlage fiir die Verbesserung des FuBverkehrs in Burgwedel formuliert werden (s. Ta-
belle 1). Die MaBnahmenvorschlage bilden dabei einen bunten BlumenstrauB aus unterschiedlichen
Handlungsfeldern, Umsetzungshorizonten und Priorisierungen. Dabei lagen die Schwerpunkte v. a. da-
rin, Barrierefreiheit flichendeckend herzustellen und sichere Querungsmaoglichkeiten zu schaffen. Ins-
besondere schlechte Sichtbeziehungen und lange Querungsdistanzen an der Hannoverschen StraBe,
vor allem fur Kinder, standen immer wieder im Fokus der Diskussion. Aus diesem Grund wird das
Einrichten einer Gehwegiiberfahrt am Alten Postweg als erste PilotmaBnahme empfohlen. Eine Geh-
weguberfahrt kann vergleichsweise kostengiinstig eingerichtet werden und bringt dabei zahlreiche
Vorteile fiir den FuBverkehr mit sich (s. MaBnahme Gehwegiberfahrt einrichten). Eine Finanzierung der
MaBnahmenvorschlage kann, in Abhangigkeit der MaBnahme, durch Férdergelder unterstiitzt werden.
Maglichkeiten der Forderung und Férderprogramme werden im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere
FuBverkehrsférderung im Endbericht aufgezeigt.

Tabelle 6: MaBnahmenibersicht

MaBnahme Handlungsfelder Priorisierung Umsetzungshorizont
bu::::zfi:i gestalten Barrierefreiheit OO O mitel bis langfristig
s::rl;::'teef:zl;:;talten Barrierefreiheit . . O mittel- bis langfristig
S s @O0 g
g:;z;;;t:zi:ne Barrierefreiheit . . O kurz- bis langfristig
s et @@ @

Einrichtung Querungen o
Kreisverkehr priifen Verkehrssicherheit . . . langfristig

Einrichtung _ -
Mittelinsel priifen Querungen . O O mittelfristig
Gehwegiiberfahrt . o o
einrich?en Langsverkehr . . O kurz- bis mittelfristig
Rad- und FuBver-

hrsfihrung ort Langsverkehr OO0 uriristig

kehrsfiihrung ordnen

Neugestaltung Hanno- o
versche StraBe priifen Langsverkehr . . . langfristig
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Tempo 30 anordnen _ _ o
(perspektivisch) Verkehrssicherheit . . O langfristig

K ikati
st:iTkn;:m ation tbergreifend . . O kurzfristig
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STADT LAATZEN

41.854 Einwohnende
(Stand: 31. Dez. 2020)

Merkmale
stidlich angrenzend an Hannover

4 Ortschaften

1 Fernverkehrs- und Regionalhalt
2 S-Bahnhaltepunkte

18 Stadtbahnhaltepunkte

Weitere Handlungsfelder VEP
Stadtexperiment Laatzen

Kommunaler Ansprechpartnerin
Shiva Dettmer (Verkehrsplanerin
Stadt Laatzen)

VERANSTALTUNGEN IN DER STADT LAATZEN

AUFTAKT-WORKSHOP 07. Mai 2024, Café im Stadthaus

BEGEHUNG 13. Mai 2024, Café im Stadthaus
ABSCHLUSS-WORKSHOP 17. Juni 2024, Café im Stadthaus
TEILNEHMENDE Kommunale Verwaltung, Politik und Birger*innen
SCHWERPUNKTE

Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir
ZufuBgehende im Alltag haufig die groBten Hinder-
nisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groB3e Be-
deutung zu, da sie zusammen mit Gehwegen die Ele-
mente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege
stellen ein Grundelement fiir den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Aufenthaltsqualitat: Dem Aufenthalt im 6ffentlichen
Raum kommt bei den Belangen des ZufuBgehens eine
besondere Bedeutung zu. Gehwege und Platze erfiillen
somit auch eine soziale Aufgabe in Form von Flachen
fir Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel.
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STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT

Bewertung Beschreibung

Beispielbild

An der MarktstraBe sind breite Gehwege
(>2,50m) vorhanden, die durch Baume
und Griinbeete gesaumt sind.

In einigen Bereichen, so auch in der
MarktstraBe, sind bereits Sitzgelegen-
heiten mit Arm- und Riickenlehnen vor-
handen.

Die Bushaltestelle Albert-Einstein-
Schule ist bereits barrierefrei umgebaut.
Es gibt ein Blindenleitsystem, ein Warte-
hduschen und eine Sitzmaglichkeit.

Immer wieder finden sich abseits des
Kfz-Verkehrs gefiihrte Wege fiir den
FuBverkehr. Dazu z&hlt u. a. der Dahlien-
weg.

Erste Querungsstellen wurden bereits
barrierefrei umgebaut und mit differen-
zierten Borden und einem taktilen Leit-
system ausgestattet.
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Sichere Querungsstellen und Wege fiir
Schulkinder werden mit FuBspurmarkie-
rungen angezeigt.

Viele Querungen an bedeutenden FuBwe-
gerouten sind bisher nicht barrierefrei
(keine abgesenkten Borde, kein taktiles
Leitsystem). Insbesondere fiir Personen,
die auf Hilfsmittel angewiesen sind, sind
diese v. a. in Verbindung mit den Stadt-
bahngleisen nur schwer passierbar.

Lange Wartezeiten fir den FuBverkehr
fihren zu RotlichtverstoBen. Gleichzeitig
kurze Griinphasen machen das Queren
fur mobilitatseingeschrankte Personen in
einer Phase kaum maglich.

GroBziigig dimensionierte Einmiindun-
gen fiihren zu langen Querungsdistanzen
fur den FuBverkehr und schnell abbie-
gende Autos.

Durch Kurzzeitparkende (insbesondere
Lieferverkehr) auf Gehwegen (z. B. Wiil-
feroder StraBe) kommt es immer wieder
zu Konflikten zwischen FuB- und Kfz-
Verkehr.

Abgetragene Markierungen sind insbe-
sondere fiir seheingeschrankte Personen
schwer erkennbar.
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Markierungen Im Langen Feld suggerie-
ren eine Trennung von FuB- und Radver-
kehr, obwohl ein Gehweg mit Radver-
kehrsfreigabe (Radverkehr muss Schritt-
geschwindigkeit fahren) angeordnet ist.
An der MarktstraBe fiihrt die Markierung
fur den Radverkehr auf den Gehweg.

Aufenthaltsqualitat an der Platzsituation
Am Wehrbusch ist bisher ungenutzt.
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Abbildung 17: Begehungsroute FuBverkehrs-Check Laatzen

FuBverkehrs-Check
Stadt Laatzen

Legende

Start Stadthaus Laatzen

Ziel Kreisverkehr Wiirzburger Strafle

Zwischenhalte

Anemokinetisches Objekt
Wiilferoder Str. / Erich-Panitz-Str.
Wendeschleife Erich-Panitz-Str.
Erich-Panitz-Str. / Lange Weihe
Kita Wiilferoder Str. / AES

Grundschule Im Langen Feld

0000000

Liwas / Kita Ahornstrae

- () @ Pranersocietat oL F

Mobiitit, Sect Dislog, " HANNOVER

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 18: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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QUERUNGEN BARRIEREFREI GESTALTEN

Problem/ Viele Querungsstellen auf der Bege-

Mangel: hungsroute durch Laatzen-Mitte sind
derzeit nicht barrierefrei gestaltet.
Dazu zahlen u. a. Querungen entlang
der Erich-Panitz-StraBe, der Kreis-
verkehr an der Wiilferoder Stral3e
und der FuBgangeriberweg (ugs.
Zebrastreifen) Am Wehrbusch. Es
gibt keine differenzierten Bordhdhen
oder ein taktiles Leitsystem. Ampel-
taster sind z. T. nicht vorhanden, so-
dass es auch keinen akustischen
Signalgeber oder eine Vibrations-
platte gibt. Insbesondere vor dem
Hintergrund der hohen Nutzung
durch Bewohnende des Pflegeheims
Dr. Wilkening kommt es in diesen
Bereichen immer wieder zu gefahrli-
chen Situationen.

Handlungs- Querungsanlagen missen nach den aktuellen Richtlinien barrierefrei aus-

vorschlag: gestaltet werden. Im Rahmen von zukiinftigen Neubau- und UmbaumaB-
nahmen (z. B. weitere BaumaBnahmen im Rahmen der Stadtebaufdrde-
rung ,Laatzen wird top“) sollten Querungen flachendeckend barrierefrei
ausgebaut werden. Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergénge vorteil-
haft sind, gehdren zu den wichtigen Infrastrukturelementen fiir sehbehin-
derte Menschen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An FuBgan-
geriiberwegen, Kreisverkehren und Ampeln ist aufgrund der Furtbreite
eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhshe (6 cm
mit Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinnvoll. Im
Falle von Ampeln sollten barrierefreie Ampeltaster eingesetzt werden. Je
nach Ausstattung konnen diese seheingeschrankten Personen akustische
Signale geben oder (ber eine Pragung die Art der Querung bzw. deren
Querschnitt anzeigen. Die Zustandigkeit der Erich-Panitz-StraBe liegt bei
der Region Hannover.

Umsetzungs- Ist eine getrennte Fiihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen

hinweise: an Querungen nicht maglich, sollte als Kompromisslésung eine Bordhéhe
von 3 cm zum Einsatz kommen. Beim Einsatz von Kompromisslosungen
ist dabei auf eine korrekte Bauausfiihrung und geringe Einbautoleranz zu
achten. Insbesondere an gesicherten Querungen sollten Bodenindikatoren
zum Standard gehoren (vgl. FGSV 201 1: 48ff). Weitere Informationen zu
Ampeltastern und akustischen Signalen gibt es unter nullbarriere.de



https://nullbarriere.de/din32981-signalgeber.htm
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Best- PI'aCti ce- oooooooooooocooooo
Beispiel / I 2,00m | 100m _|<0,90m - 0,60ml
Visualisierung LR s

000000000

+ 3

HOBOEOO®

oben: Skizze Bodenindikatoren, Quelle: Planersocietat; Mitte: Dortmund, Quelle: Planersocietat;
unten: Uberwegsymbole an Vibrationsplatte, Quelle: Langmatz GmbH

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ ‘ mittel- bis langfristig Querungen

Barrierefreiheit

Weitere Hildesheimer StraBe (insbes. im Bereich der Gleisanalagen)
Einsatzorte
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MARKIERUNGEN ERNEUERN & ANPASSEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Am Kreisverkehr Wiilferoder StraBe/
MarktstraBe und am FuBganger-
tberweg Am Wehrbusch sind die
Markierungen abgetragen und nicht
mehr gut sichtbar, insbes. fiir seh-
eingeschrankte Personen. Am Kreis-
verkehr Wiilferoder StraBe/ Markt-
straBe kommt hinzu, dass die Weg-
weisung (Markierung) fur den Rad-
verkehr diesen geradeaus auf den
Gehweg statt auf den Radweg leitet.

Markierungen sollten kurzfristig erneuert werden, um die Sichtbarkeit im
StraBenraum wieder zu verbessern. Hierzu sollten Bereiche in Lage wich-
tiger Zielorte priorisiert werden. Zudem sollte die Wegweisung fiir den
Radverkehr angepasst werden, damit die Fiihrung des Radverkehrs ein-
deutig erfolgt. Der Kreisverkehr Wiilferoder StraBe/ MarktstraBe liegt in
der Zustandigkeit der Region Hannover.

Markierungen konnen auch fir die Barrierefreiheit eine wichtige Rolle
spielen. So kdnnen sie auch zur Sichtbarmachung an Treppenstufen, an
Pfosten und Bushaltestellen eingesetzt werden.

S

Obersulm, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder
kurzfristig Querungen
Barrierefreiheit
Gesamtes Stadtgebiet
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GRUNPHASEN ANPASSEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Die Lichtsignalanlagen entlang der
Erich-Panitz-StraBe weisen im Ver-
gleich zur Querungsdistanz eine
geringe Freigabezeit (Griinphase)
auf. Dies ist insbesondere fiir Men-
schen mit (rollenden) Hilfsmitteln
herausfordernd, da die Querungen
zudem nicht barrierefrei sind. Aus
diesem Grund kommt es v. a. fir
Bewohnende des Pflegeheims Dr.
Wilkening immer wieder zu gefahr-
lichen und stressigen Situationen.

Um eine sichere, attraktive und stressfreie Querung der Erich-Panitz-
StraBe zu erleichtern, sollte (erneut) geprift werden, ob die Freigabezeit
(Griinphase) fir den FuBverkehr verlangert werden kann. Die Zustandig-
keit liegt bei der Region Hannover.

Die Wartezeit (Rotphase), die Freigabezeit und die Rdumzeit” haben gro-
Ben Einfluss auf das Sicherheits- und Komfortempfinden von ZufuBge-
henden. Das Signalprogramm einer LSA sollte eine Wartezeit von 40 Se-
kunden nicht Uiberschreiten, da sich der Anteil an RotlichtverstoBen im
FuBverkehr sonst deutlich erhoht (vgl. FGSV 2002: 23). Die Summe aus
Freigabe und Raumzeit sollte so gewahlt sein, dass ein entspanntes Que-
ren auch fur weniger schnelle ZufuBgehende ermdglicht wird. Die Ge-
schwindigkeiten von ZufuBgehenden variiert; Regelwerke gehen von einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s aus (FGSV 2015: 25). Se-
nior:innen oder Menschen mit Behinderungen sind in vielen Fallen jedoch
langsamer. Um eine fairere Rdumzeit zu gewahrleisten, sollte daher eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von 1m/s angenommen werden (FGSV
2015: 26).

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

mittelfristig Querungen

7 Zeitraum in dem sowohl die Lichtsignalanlage fur ZufuBgehende als auch die des Kfz-Verkehrs rot zeigt — die Zeit also, die ZufuB-
gehenden bleibt, um die Fahrbahn ,zu réumen®.
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VERENGUNG FAHRBAHN PRUFEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Im Bereich der Wendeschleife an f b
der Erich-Panitz-StraBe auf Hohe
des Pinienwegs queren ZufuBge-
hende die StraBe auf direktem
Wege, obwohl es in diesem Bereich
keine Querungshilfe gibt. V. a. sind
hier viele Schiler*innen und Se-
nior*innen unterwegs. Die vorhan-
dene Lichtsignalanlage liegt nicht
auf dem direkten Weg, sodass
diese fir die Wegeverbindung
kaum genutzt wird.

Auf Hohe der Kita Pinienweg wurde an der Erich-Panitz-StraBe bereits
eine Fahrbahnverengung eingerichtet. Eine solche Fahrbahnverengung
sollte ebenfalls auf dem Gstlichen Abschnitt der Erich-Panitz-StraBe ge-
prift werden. Fiir ZufuBgehende wird dadurch die Querungsdistanz ver-
ringert und die Sichtbarkeit erhoht. Zudem erfolgt dadurch auch eine Ver-
kehrsberuhigung in diesem Abschnitt, welche insbesondere auch der Se-
niorenresidenz in diesem Bereich zugutekommt.

Analog der Fahrbahnverengung Kita Pinienweg kann die Fahrbahnveren-
gung zunachst durch Markierungen und Baken erfolgen. Langfristig
konnte diese auch baulich umgesetzt werden.

Laatzen, Quelle: Stadt Laatzen

Umsetzungshorizont Handlungsfelder
kurzfristig Querungen
Verkehrssicherheit
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Y-KREUZUNGEN NEU ORDNEN

Problem/ Die StraBen Am Wehrbusch/

Mangel: AhornstraBe und Am Wehrbusch/
StiickenfeldstraBe miinden in Form
einer Y-Kreuzung. Durch diese Ge-
staltung weisen die Kreuzungen
lange Querungsdistanzen und
schmale Gehwege auf. Zudem sind
sie schlecht einsehbar. GroBziigige
Abbiegeradien verleiten zu schnel-
len Abbiegevorgangen, obwohl in
diesen Bereichen bereits Tempo-30
angeordnet ist.

Handlungs- Bei UmbaumaBnahmen sollten die Einmundungen den aktuellen Gege-

vorschlag: benheiten angepasst und fuBverkehrsfreundlich ausgestaltet werden. Die
Seitenraume sollten verbreitert, die Mittelinsel entfernt und die Fahrstrei-
fen entsprechend verschmalert werden. So konnen direkter Wege und
bessere Sichtbeziehungen hergestellt werden. Zudem konnte der Einsatz
einer Gehwegnase geprift werden.

Umsetzungs-  Fiir jede der Kreuzungen ist eine Einzelfallpriifung erforderlich. Vorhan-
hinweise: dene Griinstrukturen sollten nach Maglichkeit erhalten bleiben.

Best-Practice-
Beispiel / h
Visualisierung

Rommerskirchen, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ O O langfristig Langsverkehr

Querungen
Weitere 5

Einsatzorte
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GEHWEGUBERFAHRT EINRICHTEN

Problem/ An den Einmiindungen Am Wehr- R

Mangel: busch/ Wiirzbirger StraBe und Wal- E v/
feroder StraBe/ Kiefernweg (Schul-
weg) sind lange Querungsdistanzen
vorhanden und die Einsehbarkeit ist
z. T. eingeschrankt. Durch groBziigige
Abbiegeradien konnen Kfz schnell in
die StraBen abbiegen. Die Querung der
Einmiindung im Bereich Am Wehr-
busch/ Wiirzbirger StraBe ist auf-
grund fehlender Bordsteinabsenkun-
gen zusatzlich herausfordernd.

Handlungs- Fir die Einmindungen wird empfohlen eine Gehwegiiberfahrt einzurich-

vorschlag: ten. Zur Steigerung des Gehkomforts kénnen Einmiindungen zu unterge-
ordneten StraBen baulich so gestaltet werden, dass Gehwege iiberfahren
werden miissen. Dies verdeutlicht zum einen den Vorrang des FuBver-
kehrs und ermdglicht zum anderen eine barrierefreie Querung der Ein-
miindung auf einem plangleichen Niveau (vgl. FGSV 2002, 25).

Umsetzungs-  Bei dem baulichen Eingriff sollte darauf geachtet werden, dass direkte
hinweise: Gehlinien nicht durch Einbauten wie bspw. StraBenlaternen beeintrachtigt
werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Pirmasens, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
' ' ' kurz- bis mittelfristig Langsverkehr
Weitere -

Einsatzorte




Seite 186 von 303 FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

RADVERKEHRSFUHRUNG EINDEUTIG AUSWEISEN

Problem/ In den StraBen Im Langen Feld und

Mangel: Wilferoder StraBBe (Abschnitt zwi-
schen Im Langen Feld und Erich-Pa-
nitz-StraBe) fihren Altmarkierungen
fur den Radverkehr zu unklaren Fih-
rungen. Die StraBe Im Langen Feld
ist ein Gehweg mit Radverkehrsfrei-
gabe, sodass der Radverkehr den
Gehweg nutzen darf, aber Schrittge-
schwindigkeit fahren muss. Markie-
rungen und noch z. T. verblichene
Radpiktogramme suggerieren einen
getrennten Geh- und Radweg. An der
Wiilferoder StraBe wird der Radweg
auf der Fahrbahn gefiihrt. Insbeson-
dere bei Schiler*innen fihren Mar-
kierungen und Pflasterungen auf
dem Gehweg ebenfalls zu einer un-
klaren Fiihrung.

Handlungs- Bei der UmbaumaBnahme der Grundschule Im Langen Feld sollte die

vorschlag: Pflasterung des gemeinsamen Geh- und Radweges vereinheitlicht werden
und die Markierung entfernt werden, um die derzeitig suggerierte Tren-
nung aufzuheben. Unterstiitzend konnen auch Piktogramme, die auf eine
gemeinsame Riicksichtnahme verweisen, eingesetzt werden. Im Ab-
schnitt der Wiilferoder StraBe sollte die Pflasterung ebenfalls vereinheit-
licht werden. Auf der Fahrbahn (von Osten kommend) kénnten zusatzlich
Fahrradpiktogramme eingesetzt werden. An der Einmiindung zur Erich-
Panitz-StraBe konnte die weitere Flihrung des Radverkehrs auf der Fahr-
bahn (von Osten kommend) zusatzlich durch eine Pfeilmarkierung ver-
deutlicht werden. Da der Bereich bereits heute Tempo-30 ist konnte auch
die Einrichtung einer FahrradstraBe gepriift werden.

Umsetzungs- Kinder bis 10 Jahren diirfen mit dem Fahrrad den Gehweg nutzen. Eine

hinweise: entsprechende Aufklarung tiber die Verkehrsregeln und entsprechenden
Verhaltensweisen sollte im Rahmen der Verkehrserziehung in den Schu-
len erfolgen.
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Best-Practice-
Beispiel / -
Visualisierung ‘ W, . o i

s

Geldern, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ ‘ kurz- bis mittelfristig Langsverkehr

Weitere -
Einsatzorte
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Problem/ Die Gehwege entlang der Erich-Pa-

Mangel: nitz-StraBe und der Wiilferoder
StraBe sind stellenweise durch auf
die Gehwege wachsende Hecken
und Straucher nur eingeschrankt
nutzbar. Menschen mit einge-
schrankter Sehkraft konnen nicht
immer einwandfrei erkennen, ob
Aste und Zweige auf den Gehweg
ragen. So erhoht sich die Gefahr
von Verletzungen; ggf. auch in sen-
siblen Bereichen wie dem Gesicht.
Entlang der MarktstraBe schrankt
Bewuchs zudem die Nutz-barkeit
der Sitzgelegenheiten ein.

Handlungs- Der gehwegbegleitende Bewuchs ist kontinuierlich zu kontrollieren und

vorschlag: bei Bedarf riickzuschneiden. Priorisiert werden sollten Gehwege, die hoch
frequentiert sind bzw. im Bereich wichtiger Zielorte wie Schulen, Senio-
reneinrichtungen oder Einzelhandel liegen.

Umsetzungs-  Befinden sich die betroffenen Griinstrukturen auf Privatgrundstiicken,

hinweise: sollte mit den Eigentimer*innen Kontakt aufgenommen werden. Das
stadteigene Beschwerdemanagement ,Sag’s uns einfach!”
(www.laatzen.de/sags-uns-einfach) kann fur Hinweise genutzt werden
und sollte diesbeziglich starker beworben werden.

H Schweigen st Silber - Melden ist Gold!
Best-Practice- A A i s ]
Somat ey SOy S i A o e

Beispiel / w e N kot e Attt s e i e
p———————— P,

Visualisierung — s iy -

unterwegs.
Vieien Dark!

%&fff' O,{\« éi/’“-
4 ;séf’%«}' » <‘7
KR

& N,
N

Startseite ,Sag’s uns einfach” Laatzen, Quelle: Stadt Laatzen

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ O O kurzfristig Langsverkehr
Weitere 5

Einsatzorte



https://www.laatzen.de/de/sags-uns-einfach.html
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PLATZ NEU GESTALTEN

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Der Vorplatz der Volksbank in der
StraBe Am Wehrbusch und die um-
liegenden Bereiche weisen keiner-
lei Aufenthaltsqualitaten auf. Es
gibt keine Sitzgelegenheiten oder
Begriinungselemente auf. Der Be-
reich birgt Potenzial fir einen klei-
nen Quartiersplatz.

Der Bereich sollte durch verschiedene Elemente und Angebote aufgewer-
tet werden. So konnten niedrigschwellig Parklets® installiert werden, die
zum einen Griin und zum anderen Sitzgelegenheiten miteinander verbin-
den. Weitere Sitzgelegenheiten und Pflanzkiibel konnen dauerhaft einge-
richtet werden. Eine neue Pflasterung kann den Bereich weiter aufwerten.
Eine Kombination mit weiteren Angeboten wie z. B. Carsharing konnte zu
einer integrierten Platzgestaltung fiir unterschiedliche Zielgruppen beitra-
gen.

Die Region Hannover bietet kostenlos Parklets an. Im Jahr 2023 wurden
bereits sechs Parklets erfolgreich in den Umlandkommunen der Region
Hannover aufgestellt. In der ersten Jahreshalfte in 2024 kamen fiinf wei-
tere Parklets hinzu. Aktuell sind funf weitere Parklets in der Planung. Vo-
raussetzung fur die Bereitstellung ist, dass das Parklet min. 2 Jahre auf-
gestellt werden muss und die erforderliche Parkplatz-Umwidmung und
die Pflege vor Ort durch die Stadt erfolgt.

V|
s
'ﬁ:‘
:
*
4
H
8

Parklet in Gehrden, Quelle: Moritz Peters

8 Parklets sind Stadtmaébel im &ffentlichen Raum, die anstelle von geparkten Autos auf Flachen des ruhenden Verkehrs (Parkplatze)

errichtet werden. Sie bilden eine Erweiterung des Biirgersteiges und sind Rdume mit unterschiedlichen Nutzungsformen.
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . O kurz- bis mittelfristig Aufenthaltsqualitat
Weitere Parklets: MarktstraBe, Wiilferoder StraBe (Abschnitt Erich-Panitz-Strae
Einsatzorte - Im Langen Feld), Im Langen Feld




FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover Seite 191 von 303

EXKURS: EMPFEHLUNGEN VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH

Fir den Durchstich der Robert-Koch-StraB3e liegen bereits Planungen vor. Dieser wird eben-
falls als verkehrsberuhigter Bereich als Verldangerung des Marktplatzes ausgebildet.

RQ1

GEHWEG GRINFLACHE FAHRBAHN GEHWEG

561 615 6159 L 648 5. gL 8l
g by T q

Planung Robert-Koch-StraBe, Quelle: Vossing Ingenieurgesellschaft mbH

In der Regel sind verkehrsberuhigte StraBenraume durch das Mischungsprinzip gekennzeich-
net. Diese StraBenraumgestaltung sorgt dafiir, dass die verschiedenen Nutzergruppen keine
klar getrennten Verkehrsbereiche mehr zu Verfligung haben. Dies wird haufig durch eine ni-
veaugleiche Oberflachengestaltung ohne trennende Elemente oder eine weiche Separierung
(z. B. durch Pflasterrinnen oder niedrige Schragborde) umgesetzt. In einem verkehrsberuhig-
ten Bereich haben Verkehrsteilnehmende ein Geh- und Aufenthaltsrecht. Fir Autos gilt
Schrittgeschwindigkeit. Vor Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs muss zunachst die
Umgestaltung des StraBenraumes erfolgen. MaBnahmen, die fiir eine Verkehrsberuhigung
eingesetzt werden konnen, sind z. B. Aufpflasterungen und Blumenkiibel. Um dariiber hinaus
eine starkere Verkehrsberuhigung zu erreichen, kénnen auch erkennbare Abschnittswechsel
eingesetzt werden.

o

Links: Bad Krotzingen, Quelle: Planersocietdt; rechts: Altenberge, Quelle: Planersocietét




Seite 192 von 303 FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Fazit des FuBverkehrs-Checks in Laatzen

Der FuBverkehrs-Check in Laatzen hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und
konnte zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Auf Grundlage der Begehungen sowie von
»Nutzenden-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten trotz der Beschrankung auf die began-
genen Bereiche viele MaBnahmenvorschlage fir die Verbesserung des FuBverkehrs in Laatzen
formuliert werden (s. Tabelle 1). Die MaBnahmenvorschlage bilden dabei einen bunten Blumen-
strauB aus unterschiedlichen Handlungsfeldern, Umsetzungshorizonten und Priorisierungen.
Dabei lagen die Schwerpunkte v. a. darin, Barrierefreiheit flichendeckend herzustellen, insbe-
sondere an Querungsstellen. Als erste Pilot-MaBnahme wird die Einrichtung einer Gehwegiiber-
fahrt am Kiefernweg empfohlen. Dadurch kénnen niedrigschwellig Vorteile fur den FuBverkehr
insbesondere in Hinblick auf die Albert-Einstein-Schule erzielt werden. Zudem sollte die Region
Hannover kurzfristig die Markierungen am Kreisverkehr MarktstraBe/ Wilferoder StraB3e erneu-
ern und anpassen. Eine Finanzierung der MaBnahmenvorschlage kann, in Abhangigkeit der MaB3-
nahme, durch Fordergelder unterstiitzt werden. Maglichkeiten der Férderung und Forderpro-
gramme werden im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere FuBverkehrsférderung im Endbericht
aufgezeigt.

Tabelle 7: MaBnahmenibersicht

MaBnahme Handlungsfelder  Priorisierung Umsetzungshorizont

Querungen barrierefrei Querungen ) ) .
gestalten Barrierefreiheit . . . mittel- bis langfristig
Markierungen erneuern & Querungen -
kurzfrist
anpassen Barrierefreiheit . . O arzimstg
Griinphasen anpassen Querungen . . . mittelfristig
. Querungen -
Verengung Fahrbahn priifen
gting P Verkehrssicherheit . . O kurzfristig
Langsverkehr -
Y-Kreuzung neu ordnen
g Querungen . O O langfristig
Gehwegiiberfahrt einrichten Langsverkehr . . . kurz- bis mittelfristig
Radverkehrsfiihrung eindeutig . L -
ausweisen Langsverkehr . . . kurz- bis mittelfristig
Griinschnitt Langsverkehr . O O kurzfristig

Platz neu gestalten Aufenthaltsqualitat . . O kurz- bis mittelfristig
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Etwa 20.847 Einwohnende
etwa 7.474 EW in Arnum
(Stand 2018)

Merkmale
schlieBt direkt sudlich an Hannover
an (7,5 km bis Hannover Zentrum)

Hemmingen ist eine Einheitsge-
meinde mit 7 Stadtteile, Arnum
liegt zentral im Stadtgebiet

Hemmingen und Arnum sind (ber
Busse und die Stadtbahnlinie 13 di-
rekt an Hannover angebunden.

Weitere Handlungsfelder VEP
Parkletforderung, Tempo-30

Kommunaler Ansprechpartner
Lars Federowski (Tiefbau)

AUFTAKT-WORKSHOP

BEGEHUNG

ABSCHLUSS-WORKSHOP

TEILNEHMENDE

SCHWERPUNKTE

STADT HEMMINGEN - Arnum

VERANSTALTUNGEN IN GEHRDEN

22. April 2024, Feuerwehrhaus Hemmingen-Arnum

26. April 2024, Treffpunkt am Blrgermeister-von-
dem-Hagen-Platz

entfallen

Kommunale Verwaltung, Politik, Birgerinnen und
Burger

Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege
stellen ein Grundelement fir den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu
FuB Gehende im Alltag haufig die gréBten Hindernisse
dar. Sicheren Querungen kommt eine groBe Bedeu-
tung zu, da sie zusammen mit Gehwegen die Elemente
sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.
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Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FuB3-
verkehrsanlagen ist fiir 30 % der Bevolkerung zumin-
dest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu ge-
horen u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen,
Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder
die barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten
des OPNV.

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS IN GEHRDEN

Bewertung Beschreibung Beispielbild

Zentrale Achse der BockstraBe weist ei-
o nen groBziigigen Querschnitt auf mit viel
Begleitgriin

Attraktive Platzgestaltung am Biirger-
o meister-von-dem-Hagen-Platz & Muro-
wana-Goslina-Park

Eigenstandige fuBlaufige Verbindungen
o im Wohngebiet und als Anbindung in die
Freiflachen

Kompakter Siedlungskern mit kleinen
o lokalen Einzelhandlern & Gastronomie
begiinstigt mehr Wege zu FuB3
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Wiederholt Oberflachenschaden &
Querneigung auf Gehwegen im Wohnge-
biet

Fehlende Barrierefreiheit an den Que-
rungsanlagen & Kreuzungen

Engstellen & Hindernisse auf den Geh-
wegen

Nutzungskonflikte des FuBverkehrs mit
dem Kfz- und Radverkehr

Dominanz des parkenden Kfz-Verkehrs
in SeitenstraBen & Geschwindigkeits-
Uberschreitung durch breiten StraBen-
querschnitt
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Abbildung 19: Begehungsroute in Hemmingen-Arnum

FuBverkehrs-Check
Hemmingen - Arnum
Begehungsroute

@ Burgermeister-von-dem-Hagen-Platz
@n Arnumer Kirchstralle

@ Am Murowana-Goslina-Park

@ Querung Bockstrale

@ Querung Laubeichenfeld

() Deisterstrale

@ Querung & Kreuzungsbereich
Bockstrale

@ An der Backerei
Hemmingen Arnum

+ Begehungsroute (ca. 1,3 km) @ Endpunkt Clydesdale
() Zwischenhatte

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen
(LGLN)

Abbildung 20: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte in Gehrden

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen
(LGLN)
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GEHWEGE OHNE HINDERNISSE

Problem / Die nutzbare Breite der Gehwege

Mangel: wird immer wieder beschrankt.
Dies geschieht zum Teil durch tem-
porare Behinderungen wie Geholz-
aufwuchs, parkende Kfz oder Miill-
tonnen, aber auch durch dauerhafte
Hindernisse wie Verkehrsschilder,
StraBenlaternen oder Stromkasten.
Die Behinderung durch Besucher-
verkehre an der Seniorenresidenz
am Birgermeister-von-dem-Ha-
gen-Platz wurde im Rahmen der
Begehung thematisiert

Handlungs- Ein Gehweg sollte laut EFA (Empfehlung fur FuBgangerverkehrsanlagen)

vorschlag: idealerweise mindestens 2,5 m breit ausgebaut sein. Im Bestand werden
diese Ausbaubreiten selten erreicht und oft noch zusatzlich durch Hinder-
nisse beschrankt. Feste Einbauten auf dem Gehweg sollten sukzessive
versetzt werden — mdglichst so, dass sie den Gehwegbereich gar nicht
mehr behindern, zumindest aber an den duBeren Rand des Gehwegs. Dies
betrifft oft Verkehrsschilder, Laternen oder Stromkasten.

Temporare Hindernisse wie Geholzaufwuchs miissen durch regelmaBigen
Grinschnitt behoben werden. Hindernisse wie Miilltonnen oder AuBen-
gastronomie, die zu bestimmten Tagen oder saisonal aufgestellt werden,
konnen, wenn sie den Gehweg behindern, durch vorher definierte Auf-
stellflachen geordnet aufgestellt werden.

Diese MaBnahmen beinhalten regelmaBigen Austausch und Information
mit Privaten, ggf. auch Kontrollen. Direkte Ansprache, Information durch
Anschreiben oder Kampagnen konnen hier zum Einsatz kommen.

Gehwegparken sollte mdglichst unterbunden werden. Das Beispiel ,Fair-
parken® aus Karlsruhe zeigt die Mdglichkeit auf, eine freizuhaltende Rest-
breite auf dem Gehweg zu definieren. In Karlsruhe betragt diese 1,6 m.
Kann die Breite nicht eingehalten werden, muss Gehwegparken entfallen.
Sind, wie am Biirgermeister-von-dem-Hagen-Platz, Besucher fiir das
Verstellen von Gehwegen verantwortlich, kann im o6ffentlichen Raum mit
Markierungen und/oder Beschilderung gearbeitet werden. Die direkte An-
sprache in der Seniorenresidenz und ggf. regelmaBige Kontrollen emp-
fehlen sich ebenfalls

Umsetzungs- Die MaBnahme ,,Gehwege ohne Hindernisse” stellt einen StrauB an bauli-
hinweis: chen und nicht-investiven, kommunikativen sowie restriktiven MaB3nah-
men (Kontrolle) dar. Bei den Hindernissen und Mangeln empfiehlt sich
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

auch der Einsatz eines Mangelmelders. Dort kénnen Biirger*innen online
Hinweise auf Hindernisse und Probleme im 6ffentlichen Raum an die Ver-
waltung melden. Somit konnen gezielt kleinere Probleme angegangen
werden.

it SR I Leitfaden ,Faires
Parken*

FAIRES PARKEN= 4§
IN KARLSRUHE-#%

Ein Leitfaden fiir die Biirgervertretu gfn. ‘
it

Quelle.
htps://www.karls-
ruhe.de/mobilitaet-
stadtbild/mobilitaet/mo-
torisierter-verkehr/geh-
wegparken

Umsetzungshorizont Hanldungsfelder

Kurz- bis langfristig Langsverkehr,
Barrierefreiheit
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Problem /
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

BEISPIEL: ENGSTELLE AN DER BACKEREI

An der Kreuzung Sollinger- / Bock-
straBe befindet sich die Backerei
Steinecke. Der Gehweg wird einer-
seits von einer Baumscheibe inkl.
Sitzbank und andererseits vom
umzaunten AuBengastronomiebe-
reich der Backerei beschrankt. Zu-
satzlich wird der Gehweg durch ei-
nen bewegliche Fahrradabstellan-
lege und einen Abfalleimer beengt.

Die Verbleibende Gehwegbreite be-
tragt lediglich etwa 1,0 m.

Der Handlungsspielraum an der Engstelle ist beschrankt, da es sich um
eine bauliche Engstelle handelt. Weder das Privatgrundstiick der Backerei
noch die Baumscheibe konnen bzw. sollten verandert werden.

Um die Engstelle zu entlasten kénnen sowohl der Fahrradstander, der
Abfalleimer als auch die Bank an eine andere Stelle versetzt werden.

Die Fahrradabstellanlage ist nicht fest installiert, kann entsprechend
leicht versetzt werden, bspw. in den Eingangsbereich der Backerei oder
(nach Abstimmung) auch in den Eingangsbereich des anliegenden Fri-
seursalons.

Auch die Sitzbank und der Abfalleimer konnen an eine andere Stelle auf
dem Gehweg versetzt werden. Das Versetzten ist hier aufwendiger, da
beide Elemente im Boden verankerst sind. Da beide nicht direkt in der
Gehgasse liegen, ist diese MaBnahme nachrangig zu bedenken.

Perspektivisch ware es mit einem Ausbau der Seitenbereiche an der
BockstraBe (siehe MaBnahme FuBverkehrsfreundliche StraBenraumquer-
schnitt) maglich die Engstelle auch baulich zu verbessern, in dem der
Gehweg auf der nordlichen Seite der BockstraBe ausgebaut wiirde.

Abstimmung mit den privaten Grundstiickseigentiimer*innen sind hier
unerlasslich. Zu priifen ist ggf. auch, ob die Nutzung der AuBenflachen
durch die Backerei ordnungsgemas erfolgt.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

L

Fahrradstander versetzten, ggf.
Bank und Abfalleimer versetzen

Priorisierung Umsetzungshorizont Handungsfeld

. . O Kurz- und langfristig Langsverkehr
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BARRIEREFREIE GEHWEGE (Oberflachenschdden & Querneigung)

Problem /
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweis:

Gehwegoberflachen in den Wohn-
gebieten rund um die BockstraBe
sind immer wieder beschadigt, bei-
spielsweise durch Wurzelhebung
oder Frostschaden. Dies betrifft
beispielsweise die Gehwege an der
Armuner KirchstraBe und am Mou-
lineauxplatz oder entlang der Bock-
straBe selbst. Entlang der Bock-
straBe liegen auch immer wieder
Abschnitte mit Querneigung vor.
Die Gehwegschaden und Quernei-
gung sind besonders fiir Menschen
mit Behinderung problematisch.

Gehwege sollten fiir eine komfortable und barrierefreie Nutzung ausge-
legt sein. Neben der Regelbreite von 2,5 m (die im Bestand oft nicht er-
reicht wird) und der hindernisfreien Gehgasse muss auch die Oberflachen-
beschaffenheit komfortabel und barrierearm sein. Barrierearme Oberfla-
chen sind glatt und gleichzeitig rutschfest, sodass sie beispielsweise mit
einem Rollstuhl oder Rollator gut genutzt werden kdnnen. Geeignet sind
insbesondere asphaltierte Flachen und fugenloses Pflaster.

Die Instandhaltung von Gehwegen ist somit eine Daueraufgabe - dazu ge-
horen das Entfernen von Laub und Schnee, das Entfernen von Aufwuchs
und auch die Instandhaltung beschadigter Oberflachen. Beispiele wie an
der Arnumer KirchstraBe mit groBflachigen Wurzelhebungen sind typisch.
Erschwerend kommt hier hinzu, dass der Gehweg auf der anderen Fahr-
bahnseite zu schmal fiir eine barrierefreie Nutzung ist, entsprechend
sollte der Gehweg priorisiert hergestellt werden.

Gehwege sind nur dann barrierefrei nutzbar, wenn die Querneigung 2 %
nicht Ubersteigt. Querneigungen auf Gehwegen liegen oft in Bereichen von
Grundstiicksausfahrten vor. Hier driften Rollstiihle oder auch Kinderwa-
gen durch die Querneigung Richtung Fahrbahn, die Korrektur ist anstren-
gend oder stellt sogar ein Sicherheitsrisiko dar. Die Gehwege sollten
durchgéangig ohne Querneigung ausgebaut werden. An Grundstiicksein-
fahrten kann der Niveauunterschied zwischen Gehsteig und Fahrbahn
durch ein Schragbord ausgeglichen werden.

Auch hier kann fir die Ermittlung von Oberflachenmangeln ein Mangel-
melder nitzlich sein. Der Umbau von Gehwegen im Bestand ist moglichst
mit sowieso anstehenden StraBenbaumaBnahmen zu koppeln. Quernei-
gungen und nicht geeignete Oberflachen sind im Neubau zu vermeiden.
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Best-Practice- Beispiel Gehweg (hier mit Radweg) ohne Querneigung mit Schrégbord an

Beispiel / der Grundstiickszufahrt in Bocholt
Visualisierung

Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Hanldungsfelder

‘ ‘ O mittel- bis langfristig Langsverkehr,
Barrierefreiheit
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GEHWEGUBERFAHRTEN (Arnumer KirchstraBBe)

Problem / Entlang der Arnumer KirchstraBe

Mangel: liegt beidseitig ein Gehweg vor. Der
sudliche Gehweg ist sehr schmal,
weist zum Teil Gehwegschaden auf
und wird durch Zufahrten zu Sack-
gassen und somit privaten Grund-
stiicken unterbrochen. Der Weg
wird aus dem westlich angrenzen-
den Wohngebiet viel frequentiert,
vor allem auch von Kindern, die auf
dem Weg Richtung Kita, Park bzw.

Spielplatz sind.
Handlungs- Die Gehwegbeschaffenheit sollte entsprechend der MaBnahmen fir barri-
vorschlag: erefreie Gehwege ausgefiihrt werden. Die Unterbrechung des Gehwegs

mit StraBen bedeutet auf kurzer Strecke viele Kreuzungsbereiche. Durch
die wiederholte Unterbrechung des Gehwegs, inklusive Bordsteinabsen-
kungen und Querneigung, ist der Weg wenig komfortabel und barrierefrei.

Als MaBnahme kann der siidliche Gehweg perspektivisch so ausgebaut
werden, dass er an den Kreuzungen als sogenannte Gehwegiberfahrt
ausgestaltet wird. Das heiBt, dass der Gehweg auf ganzer Lange ohne Ab-
senkung durchgefiihrt wird. Der passierende Kfz-Verkehr muss den Geh-
weg an der Kreuzung iberfahren. Da der Gehweg hoher liegt, wird der
Kfz-Verkehr ausgebremst und muss hier langsam passieren.

Bis zur Realisierung der Gehwegiiberfahrt oder auch zusatzlich dazu kann
die Aufmerksamkeit vor Ort zusatzlich gesteigert werden. Die Blickbezie-
hungen sind moglichst freizuhalten, parkende PKW aus dem Kreuzungs-
bereich herauszuhalten. Ggf. kann im Kreuzungsbereich mit Piktogram-
men oder farbigen Markierungen noch einmal hingewiesen werden.

Umsetzungs-  Die StraBen, die siidlich der Arnumer KirchstraBe abzweigen, sind Privat-
hinweise: straBen. Die Realisierung einer Gehweguiberfahrt ist mit diesen privaten
Baulasttragern abzustimmen.
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Best-Practice- ;
Beispiel / : g»ﬁ
Visualisierung E
W
Gehweguberfahrt in Walldorf
Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfeld
‘ O O langfristig Langsverkehr,
Barrierefreihiet
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FUBVERKEHRSFREUNDLICHER STRABENQUERSCHNITT

Problem / Die BockstraBe weist, bis zur Kreu-

Mangel: zung Laubeichenfeld, einen sehr
breiten StraBenquerschnitt von
mehr als 14,0 m auf. Die Fahrbahn
ist dabei (mehrheitlich) mehr als
8,0 m breit.

Die breite Fahrbahn begiinstigt Ge-
schwindigkeitstiberschreitungen
des Kfz-Verkehrs. Dies wiederum
vermindert die Verkehrssicherheit
fur andere Verkehrsteilnehmende.

Handlungs- Die BockstraBe befindet sicher innerhalb einer Tempo-30-Zone. Die Stra-

vorschlag: Benraumgestaltung sollte die vorherrschende verkehrliche Regelung wi-
derspiegeln. Denn die bauliche Gestaltung beeinflusst die Wahrnehmung
des Verkehrsraums und somit auch das Verhalten der Verkehrsteilneh-
menden.

Die BockstraBe ist die wesentliche ErschlieBungsstraBe im Wohngebiet,
allerdings wird sie weder vom OPNV noch von Schwerlastverkehr ge-
nutzt, die eine breitere Fahrbahn verlangen.

Die Fahrbahn kann perspektivisch deutlich schmaler ausgestaltet werden.

Westlich des Laubeichenfeld ist die Fahrbahn der BockstraBe nur etwa
5,5 m breit. Durch eine Verengung der Fahrbahn auf etwa 5,5 m auf gan-
zer Lange der BockstraBe, konnen im dstlichen Bereich der Seitenraum
um insgesamt etwa 3,0 m ausgebaut werden. Somit konnen die Gehwege
verbreitert werden, StraBenbegriinung erganzt werden oder ggf. auch
Flachen fir den ruhenden Kfz-Verkehr erganzt werden.

Umsetzungs- -
hinweise:
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
ca.6,5m i~ ARE
BOCKSTR R
@“&m\\\\\\\\\\\\\\\\\\
| S =
BemaRkung \,.
pot. Ausbau Seitenraum ‘
Quelle: Kartengrundlage: Apple Lookaround; Bearbeitung: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfeld
. . O langfristig Langsverkehr,
Verkehrssicherheit,
Aufenthaltsqualitat
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Problem /
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

QUERUNGEN BARRIEREFREI GESTALTEN

In Arnum befinden sich entlang der
Begehungsroute drei Querungs-
anlagen: an der BockstraB3e eine
Mittelinsel und eine Querungsstelle
an einer Bremsschwelle (siehe
Foto). Im Laubeichenfeld liegt au-
Berdem eine Gehwegvorstreckung
vor.

Die Querungsanlagen weisen alle-
samt keine spezielle barrierefreie
Ausgestaltung auf.

Alle Querungsanlagen miissen nach den aktuellen Richtlinien barrierefrei
ausgestaltet werden. Im Rahmen von zukiinftigen Neubau- und Umbau-
maBnahmen sollten Querungen flachendeckend barrierefrei ausgebaut
werden. Wahrend fiir Gehbehinderte dabei ebene Ubergange vorteilhaft
sind, gehoren zu den wichtigen Infrastrukturelementen fir sehbehinderte
Menschen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten und taktile Boden-
indikatoren. Alle Querungsstellen sollten mdglichst mit einer differenzier-
ten Bordhohe (mit einem sogenannten Doppelbord) ausgestaltet werden
(Bord mit 6 cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperr-
feld; siehe auch Best-Practice-Beispiel/Visualisierung). Im Falle von
Lichtsignalanlagen sollten zusatzlich barrierefreie Ampeltaster eingesetzt
werden, auBerdem akustische Signale.

Ist eine getrennte Filhrung von seh- und geheingeschrankten Menschen
an Querungen nicht maglich, sollte als Kompromisslésung eine Bordhohe
von 3 cm zum Einsatz kommen. Beim Einsatz von Kompromisslosungen
ist dabei auf eine korrekte Bauausfiihrung und geringe Einbautoleranz zu
achten. Insbesondere an gesicherten Querungen sollten Bodenindikatoren
zum Standard gehoren (vgl. FGSV 2011: 48ff). Weitere Informationen zu
Ampeltastern und akustischen Signalen gibt es unter nullbarriere.de.

In Arnum sind die Querungsanlagen allesamt barrierefrei nachzuristen.
Vorrangig sollten dabei Querungsanlagen auf wichtigen fuBlaufigen Ver-
bindungen ausgebaut werden. Stehen umfassende StraBenbaumaBnah-
men an, sollten die Querungsstellen in diesem Rahmen automatisch bar-
rierefrei umgeriistet/ausgestattet werden.

Ist eine getrennte Fiihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen
an Querungen nicht maglich, sollte als Kompromisslosung eine Bordhohe
von 3 cm zum Einsatz kommen. Beim Einsatz von Kompromisslosungen
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

ist dabei auf eine korrekte Bauausfiihrung und geringe Einbautoleranz zu
achten. Insbesondere an gesicherten Querungen sollten Bodenindikatoren
zum Standard gehdren (vgl. FGSV 2011: 48ff). Weitere Informationen zu
Ampeltastern und akustischen Signalen gibt es unter nullbarriere.de
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HOBOEOO®

oben: Skizze Bodenindikatoren, Quelle: Planersocietat; Mitte: Dortmund, Quelle: Planersocietét;
unten: Uberwegsymbole an Vibrationsplatte, Quelle: Langmatz GmbH

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

mittel- bis langfristig Querungen
Barrierefreiheit

Gesamtes Stadtgebiet
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FUBVERKEHRSFREUNDLICHE MITTELINSELN

Problem / Eine der Querungsanlagen an der
Mangel: BockstraBe ist die Mittelinsel an
der Friedenskirche.

“"ﬁ

Sie ist die einzige ordentliche Que-
rungsanlage auf der BockstraBe
und wird laut der Teilnehmer*innen
der Begehung vielfach genutzt.

Die Mittelinsel ist nicht mehr nach
aktuellen Standards ausgebaut.
Das betrifft die Dimensionierung
und auch die Barrierefreiheit.

Handlungs- Die Mittelinsel sollte ausgebaut werden. Dadurch dass der StraBenquer-
vorschlag: schnitt und auch die Fahrbahn der BockstraBe sehr breit ist, ist die Ein-
richtung einer groBziigig Dimensionierten Mittelinsel gut zu realisieren.

Mittelinseln sind Querungsanlagen, die dem FuBverkehr keinen Vorrang
einrichten, ihm aber das Queren der Fahrbahn deutlich erleichtern. Sie
konnen Uberall eingesetzt werden, wo es die Platzverhaltnisse zulassen.
Die Dimensionierung der Aufstellflache auf der Mittelinsel ist wesentlich:
empfohlen wird eine Breite von 2,5 bis 3,0 m (auBerorts 4,0 m) und eine
Tiefe von mindestens 2,5 m (vgl. FGSV 2002: 21). Die Tiefe von mind.

2,5 m ermdglicht auch die barrierefreie Nutzung.

Die Barrierefreie Gestaltung mit Doppelbord sollte ebenfalls ausgefiihrt
werden (siehe MaBnahme ,Barrierefreie Querungen®).

Des Weiteren ist darauf zu achten, dass der FuBverkehr auf der Mittelinsel
gut erkennbar ist. Beschilderung oder auch Bepflanzung diirfen die Sicht-
beziehungen nicht beschranken. Das notwendige Freihalten von Sicher-
heitsabstanden zu angrenzenden Fahrbahnen und damit das Parken und
das Halten im Umfeld der Inseln ist ebenso von Relevanz. (vgl. FGSV

2006: 89)
Umsetzungs- Bei einer Fahrbahnbreite von etwa 8,5 m auf der BockstraB3e, kann eine
hinweise: Mittelinsel mit einer Tiefe von mehr als 2,5 m realisiert werden.

Zusatzlich zur Querungsfunktion fiir den FuBverkehr, wird der flieBende
Kfz-Verkehr durch die lokale Fahrbahnverengung ausgebremst.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfeld

‘ ‘ O mittel- bis langfristig Querung,
Verkehrssicherheit,

Barrierefreiheit
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in Hemmingen-Arnum

Der FuBverkehrs-Check in Hemmingen konnte verschiedene Starken und Schwachen beleuch-
ten und Verbesserungspotenziale aufzeigen. Auf Grundlage der Begehungen, dem Erfahrungs-
austausch mit den Teilnehmenden vor Ort sowie durch Beobachtungen konnten fiir die einzel-
nen Stationen der Begehungsroute MaBnahmenvorschldge formuliert werden, die die Situation
des FuBverkehrs vor Ort verbessern konnen (s. Tabelle 1). Die MaBnahmenvorschlage bilden
dabei einen bunten BlumenstrauB aus unterschiedlichen Handlungsfeldern, Umsetzungshori-
zonten und Priorisierungen. Dabei lagen die Schwerpunkte vor allem auf der Querungssituatio-
nen, Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit.

Das Gebiet rund um die BockstraBe profitiert insgesamt von einem breiten StraBenquerschnitt,
dadurch ergibt sich die subjektive Wahrnehmung, dass die Verkehrsteilnehmenden jeweils eine
ausreichende eigene Verkehrsflache zur Verfiigung haben. Hervorzuheben ist auBerdem die at-
traktive Umfeldgestaltung mit viel Grinstruktur, einem kleinen Park und gestaltetem Platz vor
den Seniorenresidenz. Handlungsbedarf ergibt sich vor allem mit Blick auf die Barrierefreiheit
und auch aus der leicht (iberdimensionierten Ausgestaltung der BockstraBe. Der breite Stra-
Benraum bringt positive und negative Aspekte mit sich, vor allem aber auch das Potenzial den
Raum perspektivisch noch attraktiver fiir den Nahverkehr auszubauen.

Tabelle 8: MaBnahmen-Liste Hemmingen-Arnum

MaBnahme Handlungsfelder Priorisierung Umsetzungshorizont

Gehwege ohne Hindernisse | angsverkehr, Barri- . . . kurz- bis langfristig

erefreiheit
Engstelle an der Bickerei ) L
auflésen Langsverkehr . . O kurz- und langfristig
Barrierefreie Gehwege Lsnasverkehr. Barri-
(Oberflachen & Quernei- g o . . O Mittel- bis langfristig
erefreiheit
gung)
Gehwegiiberfahrten Langsverkehr, Barri- .
(Arnumer KirchstraBle) erefreiheit . O O langfristig

Langsverkehr, Ver-

FuBverkehrsfreundlicher _ . o
StraBenquerschnitt kehrssmherhen, ai- @@ O langfristig
enthaltsqualitat

Querungen barrierefrei ge- Querungen, Barrie- . ) o
stalten refreiheit . . . Mittel- bis langfristig

Q , Barrie-
FuBverkehrsfreundliche uertngen, barre

Mittelinseln refreiheit Verkehrs- . . O Mittel- bis langfristig
sicherheit
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STADT GEHRDEN - Zentrum

Etwa 15.329 Einwohnende
(Stand 2023)

Merkmale
etwa. 10 km siid-westlich von
Hannover

Insgesamt 8 Stadtteile, Gehrden ist
der GroBte und das Stadtzentrum

Anbindung nach Hannover tber Li-
nienbusse; der siidlichste Stadtteil
Lemmie ist an das S-Bahn-Netz
angebunden

Weitere Handlungsfelder VEP
Parkletforderung, Tempo-30

Kommunaler Ansprechpartner
Sandra Dreier, Fachbereichsleitung
Biirgerdienstleistungen, Bildung
und Soziales

AUFTAKT-WORKSHOP
BEGEHUNG
ABSCHLUSS-WORKSHOP

TEILNEHMENDE

SCHWERPUNKTE

VERANSTALTUNGEN IN GEHRDEN |

Y 3
~ =

10. April 2024, Rathaus Gehrden
17. April 2024, Treffpunkt am Delfi Bad
20. Juni 2024, Rathaus Gehrden

Kommunale Verwaltung, Politik, Blirgerinnen und
Burger

Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege
stellen ein Grundelement fiir den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fiir zu
FuB Gehende im Alltag haufig die gréBten Hindernisse
dar. Sicheren Querungen kommt eine groBe Bedeu-
tung zu, da sie zusammen mit Gehwegen die Elemente
sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.
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STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS IN GEHRDEN

Bewertung Beschreibung Beispielbild

Attraktive StraBenrdume und Platze &

o fortlaufende MaBnahmen zur Attraktivie-
rung im Stadtzentrum bspw. an der Alten
StraBe und am Markt

Offentlicher Raum mit viel Griinstruktur il ;
o & attraktive Aufenthaltsraume 4 gl 2

(Bspw. Alter Markt) 2

Flachig Verkehrsberuhigende MaBnah-
o men: bspw. Tempo-30-Zonen im gesam-
ten Stadtgebiet, FahrradstraBen

Kompakter Siedlungskern (Gehrden) mit

o kurzen Wegen fir den FuBverkehr & ei-
gene FuBwege abseits des StraBennet-
zes (hier: August-Kageler-Weg)
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Immer wieder gering dimensionierte An-
lagen fir den FuBverkehr

Bspw. an der Neuen StraBe, Schaferei-
weg und HangstraBe

Zusatzliche Behinderung auf den Gehwe-
gen durch Geholzaufwuchs, Miilltonnen,
parkende Pkw

Bspw. an der Lange FeldstraBe, Neue
StraBe

Schulwegsicherheit verbessern:
hier beispielhaft fiir den Weg zum MCG

Unibersichtliche Platz- und Querungssi-
tuation am Steintor

Es liegen immer wieder Oberflachen-
schaden vor, bspw. ab der Neuen Stral3e,
SchulstraBe, Schafereiweg
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Abbildung 21: Begehungsroute in Gehrden

[

FuBverkehrs-Check
Stadt Gehrden
Begehungsroute

;‘; Am Defi Bad (Start)
Lange FeldstraRe
Schaumburger Stralle
Am Markt

Neue Strale

~ Am Steintor
ur‘:z\‘) Bahnhofstrale

Stadt Gehrden fj}r Schafereiweg / HangstraBe

+ Begehungsroute (ca. 1,7 km)

Zwischenhalte

i)
i

Darstellung: Planersocietéat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen
(LGLN)

Abbildung 22: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte in Gehrden

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen
(LGLN
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LANGE FELDSTRASSE: SUBJEKTIVE SICHERHEIT STEIGERN

Problem / Auf dem Gehweg an der Langen

Mangel: FeldstraBe fihlen sich ZufuBge-
hende oft unsicher.
Der Gehweg ist hier schmal (knapp
2,0 m breit) — die Gehwegbreite
wird durch Gehdlzaufwuchs zu-
satzlich begrenzt. Das Unsicher-
heitsgefiihl entsteht vor allem
durch die geringe Distanz zum Lini-
enbusverkehr — besonders wah-
rend des Abbiegevorgangs fiihlen
sich zu FuB Gehende ,bedrangt®.

Handlungs- Die ideale Losung fur den FuBverkehr sahe den Ausbau des Gehweges

vorschlag: vor. Dadurch wiirde mehr Komfort und ein gréBerer Abstand zum (OPNV)
und somit ein gesteigertes Sicherheitsgefiihl entstehen. Dabei sollte die
Gehwegbreite idealtypisch (zumindest einseitig) mind. 2,5 m betragen.

Auf Grund des vorhandenen StraBenquerschnitts und die Nutzung der
Fahrbahn durch Linienbusverkehr (dieser erforderte eine breite Fahrbahn)
auf den Langen FeldstraBe ist der Ausbau der Gehwege kaum maglich.

Als DirektmaBnahme wird vorrangig empfohlen die Nutzbare Gehweg-
breite freizuhalten, indem hier regelmaBig Griinschnitt durchgefiihrt wird,
um Behinderungen durch Geholzaufwuchs zu mindern.

Zusatzlich konnten ein Gitter oder Poller zum Fahrbahnrand hin das sub-
jektive Sicherheitsgefiihl der ZufuBgehenden steigern. Es ist jedoch zu be-
achten, dass ein solche MaBnahme die nutzbare Gehwegbreite weiter ein-
schranken wiirde.

Umsetzungs-  Griinschnitt muss regelmaBig durchgefiihrt werden. Da die Einschrankun-

hinweis: gen durch Gehdlzaufwuchs oft auch durch Gehélze auf privaten Grundsti-
cken erfolgen, missen Privatpersonen auch eingebunden werden. Dies
kann durch direkte Ansprache, Wurfsendungen oder auch Kampagnen er-
folgen.
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Best-Practice-
Beispiel / .
Visualisierung O O RegelmaB Gehwegbreite
2,5 m (mindestens)
—— —— — —>
02Zm 08m 0Zm 08m 05m
‘ 250m ' Quelle. Eigene Darstellung nach
EFA
Priorisierung Umsetzungshorizont Hanldungsfelder
. . . Kurzfristig Langsverkehr,
Verkehrssicherheit
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GEHWEGE OHNE HINDERNISSE

Problem / Man-  Die fiir die ZufuBgehenden nutzbare
gel: Breite der Gehwege wird immer
wieder beschrankt.

Dies geschieht zum Teil durch tem-
porare Behinderungen, wie Geholz-
aufwuchs, Baustellen(-schilder),
AuBengastronomie oder Miillton-
nen. Aber auch dauerhafte Hinder-
nisse, wie Verkehrsschilder, Stra-
Benlaternen oder Stromkasten ge-

horen dazu.
Handlungs- Um die Nutzung der Gehwege zu optimieren und die Sicherheit sowie den
vorschlag: Komfort fur ZufuBgehende zu erhéhen, sollten regelmaBig Grinschnitt-

maBnahmen durchgefiihrt werden (siehe auch MaBnahme A1). Das be-
trifft bspw. die Langen FeldstraBe, GroBe BergstraBe, den Schafereiweg
und die HangstraBe.

Perspektivisch sollten feste Einbauten, wo es maglich ist, aus der Geh-
wegflache entfernt werden, das betrifft beispielsweise den Stromkasten
an der Kreuzung Schaumburger StraBe/Alte StraBe.

Zudem konnten Aufstellflachen fir temporare Hindernisse wie Miillton-
nen oder AuBengastronomie definiert werden, um die Gehwege freizuhal-
ten.

Dariiber hinaus sollte Gehwegparken maglichst unterbunden werden.
Dies konnte durch ein umfassendes Parkraummanagement in der Stadt
Gehrden unterstiitzt werden, um alternative Losungen fiir den ruhenden
Verkehr zu schaffen.

Umsetzungs- Zum Identifizieren solcher oft auch kleineren Hindernisse, empfiehlt sich
hinweise: das Angebot eines kommunalen Mangelmelders. So dass Birger*innen
online Hindernisse aufzeigen kénnen.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

2. Schild an den
Gehwegrand verschieben

1. Zusatzschild 3. Einheitliches Pflaster

.Radverkehr frei" im gesamten Verlauf
entfernen

MaBnahmenbeispiel an der Schaumburger StraBe, sieht Entfernung von
Hindernissen auf dem Gehweg vor.

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfeld

' ‘ O Kurz- bis langfristig Langsverkehrs
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FUSSVERKEHRSFREUNDLICHER STRASSENQUERSCHNITT (Schaumburger StraBle)

Problem / Die Schaumburger StraBe ist eine

Mangel: wichtige Verbindung Richtung
Stadtzentrum. Sie ist — wie prak-
tisch alle StraBen in Gehrden - als
Tempo-30-Zone ausgewiesen.

Der StraBenquerschnitt der StraBe
ist jedoch sehr breit. Die breite
Fahrbahn begunstigt Geschwindig-
keitstiberschreitungen des Kfz-
Verkehrs. Insgesamt ist hier eine
fuBgangerfreundlichere Ausgestal-
tung hier leicht umzusetzen.

Handlungs- Zur Verbesserung der Verkehrssituation und der Gestaltung der Schaum-

vorschlag: burger StraBe kdnnten verschiedene MaBnahmen umgesetzt werden.
Kurzfristig die Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr aufgehoben
werden indem das Zusatzschildes ,Radverkehr frei entfernt wird.
In Tempo-30-Zonen kann und soll der Radverkehr die Fahrbahn nutzen.
Durch diese MaBnahme werden Konflikte zwischen dem FuB- und Rad-
verkehr auf dem Gehweg reduziert. Mittel- bzw. langfristig sollte die Ver-
kehrsschilder auf dem Gehweg auBerdem an den Gehwegrand versetzt
werden und die gestalterische Aufteilung des Gehwegs aufgehoben wer-
den, indem ein einfarbiges Pflaster verwendet wird.

Die Fahrbahn kann langfristig verengt werden. Dadurch wiirde die
Tempo-30-Regelung gestalterisch widergespiegelt und der Kfz-Verkehr
ausgebremst werden. Im Gegenzug zur Verengung der Fahrbahn konnte
der Gehweg noch breiter ausgebaut werden oder StraBenbdum eingesetzt
werden.

Durch die MaBnahmen kann der Konflikt zwischen FuB- und Radverkehr
aufgehoben werden sowie die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqua-

litat verbessert werden.
Umsetzungs- Der StraBenzug Schaumburger StraBBe wurde von den Biirger*innen ins-
hinweise: gesamt als unproblematisch eingeschatzt. Da die StraBe bereits gut fir

den FuBverkehr funktioniert, wird die Prioritdt der MaBnahmen als gerin-
ger eingeschatzt.
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Best-Practice- . : . g
Beispiel / Einfache Skizze mit Fahrbahnverengung & Begriinung
Visualisierung

Quelle: eigene Darstellung

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfeld
‘ O O Kurz- und langfristig Langsverkehr,
Verkehrssicherheit,

Aufenthaltsqualitat
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SCHMALE STRASSEN FUR ALLE GESTALTEN (Neue Strafie)

Problem / Die Gehwege am der Neuen StraBe

Mangel: sind unzureichend ausgestaltet sie
sind zu schmal (maximal 1,0 m)
und weisen haufig Oberflachen-
schaden sowie starke Querneigung
auf. Zusatzlich ist der Gehweg lokal
verengt durch Einbauten, abge-
stellte Milltonnen und parkende
Fahrzeuge.

Zum Teil sind die Gehwege so
kaum nutzbar, was die Sicherheit
und den Komfort fiir ZufuBgehende
erheblich reduziert.

Handlungsvor- Der Handlungsspielraum auf der Neuen StraBe ist dadurch eingeschrénkt,
schlag: dass der gesamte StraBenraum mit circa 6,5 m sehr schmal ist.

Fir die Verbesserung der Gehwegsituation auf der ,,Neue StraBe“ stehen
drei Optionen denkbar.

Option 1 sieht vor, den Status quo zu erhalten, indem die Gehwege in-
standgesetzt werden. Dabei sollen Oberflachenschaden und die Quernei-
gung der Gehwege behoben werden, um ihre Nutzbarkeit zu verbessern.

Option 2 sieht den gezielten Ausbau der Gehwege vor, der durch eine
Fahrbahnverengung auf 4,0 Meter ermdglicht werden konnte. Dadurch
lieBen sich die Gehwege einseitig um 0,5 bis 1,0 Meter verbreitern. Par-
ken am Fahrbahnrand ware dann nicht mehr maglich.

Option 3 sieht eine umfassende Umgestaltung des StraBenraums vor.
Die Neue StraBe wiirde (zumindest) im Abschnitt zwischen dem Steinweg
und der GroBen BergstraBe als Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen
und der StraBenraum niveaugleich ausgestaltet werden. Notwendige
Parkstande konnten dabei direkt auf der Verkehrsflache markiert werden,
um eine klare Struktur und Ordnung zu schaffen.

Mit Hinblick auf den FuBverkehr wird die Option 3 empfohlen.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
Niveaugleicher Ausbau im verkehrsberuhigten
Geschéftsbereichs, Bad Krozingen
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfeld
‘ O O langfristig Langsverkehr,
Barrierefreiheit
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PARKPLATZ AN DER SPARKASSE NEUORDNEN (Steintor)

Problem / Die verkehrliche Ordnung rund um

Mangel: das Steintor ist insgesamt kom-
plex. Der Platz an der Sparkasse
wird mehrheitlich als Parkplatz ge-
nutzt und ist so angeordnet, dass
fur den FuBverkehr keine intuitive
Fiihrung vorliegt. Es kommt hier
immer wieder zu Konflikten mit
dem ruhenden Kfz-Verkehr sowie
Kfz- und ggf. Linienbussen, die auf
den Platzflache ausweichen. Die
Flache sollte fur den FuBverkehr
vor allem sicherer werden. Zusatz-
lich sollten direkte Wegeverbindun-
gen und Aufenthalt ermdglicht

werden.
Handlungs- Um auf dem Platz einen groBeren Geh- und Aufenthaltsbereich zu schaf-
vorschlag: fen, sollten die Parkplétze an den Fahrbahnrand verlegt werden. Idealer-

weise sollten die Parkplatze als Langsparkstande angeordnet werden,
um den Raum fir ZufuBgehende zu erweitern. Die Zahl der Parkplatze
wirde dabei deutlich reduziert werden.

Zudem sollten die angrenzenden Querungsstellen barrierefrei gestaltet
werden. Eine Maoglichkeit ware, taktile Elemente an den Querungsstellen
anzubringen, um die Orientierung fiir sehbehinderte Menschen zu erleich-
tern. Alternativ konnten die vorliegenden Elemente auch entfernt werden.

(Siehe auch MaBnahme B2)
Umsetzungs-  Bei einer Umgestaltung des Platzes ist die Zufahrt zu den privaten Grund-
hinweise: stiicken zwingend zu beriicksichtigen und freizuhalten.

Der Wegfall von Parkplatzen ist politisch oft kontrovers und muss im Be-
sonderen mit kommunikativen MaBnahmen begleitet werden.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

00O

11

Quelle: eigene Darstellung

Umsetzungshorizont

(mittel-) langfristig

Handungsfeld

Langsverkehr,
Verkehrssicherheit
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UMGESTALTUNG BAHNHOFSTRASSE

Problem / Die BahnhofstraBe ist eine wichtige a i
Mangel: Achse auf dem Weg zur Schule.
Temporar kommt es zu hohem 4
Verkehrsaufkommen.

Der StraBenraum ist mit insgesamt 7
etwa 13,0 m sehr breit. Die Geh- '
wege sind mit 2,0 bis 2,5 m Breite
vergleichsweise breit, jedoch noch
unterhalb des vorgesehenen Regel-
males von 2,5 m. beidseitig parken
Pkw am Fahrbahnrand, auf der
nordlichen Seite sind die Parkplatze
baulich angelegt.

Handlungs- Ziel ist die BahnhofstraBe fir den FuB- bzw. Schulerverkehr komfortabler
vorschlag: auszugestalten.

Der Ausbau der Gehwege, idealerweise des sidlichen Gehwegs, sollte an-
gestrebt werden. Der breite StraBenquerschnitt bietet genug Raum, um
die Gehwege zulasten der Fahrbahn zu erweitern. Das Ziel dieses Aus-
baus ist es, breitere Gehwege fir die Schiler*innen. Durch eine schma-
lere Fahrbahn wird gestalterisch die Tempo-30-Regelung in der Bahnhof-
straBBe verdeutlicht.

Der Seitenbereich (Gehweg + ggf. Griinstreifen) kann um 0,5 - 2,5 m aus-
gebaut werden. Bei einem Ausbau des siidlichen Gehwegs um 0,5 m,
kann der ruhende Verkehr auf der Fahrbahn beibehalten werden. Entfallt
der ruhende Verkehr auf der Fahrbahn ist ein Ausbau um 2,5 m moglich.
Dadurch kann nicht nur der Gehwegbereich erweitert werden, auch eine
Begriinung ist dadurch denkbar.

Umsetzungs-  Nordlich der BahnhofstraBe entsteht ein Neubaugebiet. Die ErschlieBung
hinweise: desselben wird u. a. Uber die BahnhofstraBe erfolgen.

Gegebenenfalls wird eine Neuordnung des Parkraums notwendig. Mit
Blick auf Parkraummanagement bietet das Mobilnetzwerk Hannover Be-
ratung an.
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Best-Practice- Generierter Querschnitt der Bahnhofstr. mit Minimallésung (Ausbau

Beispiel / des Gehwegs um 0,5 m)
Visualisierung

-mﬁfﬂjmﬁ

Made with Streetmix

Generierter Querschnitt der Bahnhofstr. mit Maximallésung
(Ausbau des Gehwegs um 1,5 m + Griinstreifen erganzen)

[ Yol ——
" ﬁﬂﬂ -

Priorisierung Umsetzungshorizont Handungsfeld

. . O langfristig Langsverkehr,

Aufenthaltsqualitat
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FUSSVERKEHRSFREUNDLICHER STRASSENQUERSCHNITT HANGSTRASSE

Problem / Auch die HangstraBe ist Teil des

Mangel: Schulweges. Die Gehwege sind hier
sehr schmal- beidseitig nur etwa
1,0 m breit. Zusatzlich werden die
Gehwege stellenweise durch Ge-
holze weiter verengt oder durch
parkende Kfz blockiert.

Zu hohem Verkehrsaufkommen
und Konflikten zwischen FuB-,
Rad- und Kfz-Verkehr kommt es
durch den Hol- und Bringverkehr,
d. h. zu Schulbeginn und -ende.

Handlungs- Ziel ist es mehr Sicherheit und Komfort fiir den FuB- und vor allem Schii-
vorschlag: lerverkehr zu erreichen. Durch den insgesamt sehr schmalen StraBen-
querschnitt ist der Handlungsspielraum jedoch eingeschrankt

Unabhangig von den MaBnahmen an den Gehwegen der HangstraBe,
konnte der Kreuzungsbereich am Schéfereiweg verengt werden. Die Kur-
venradien sind hier sehr groB und begiinstigen dadurch erhohte Ge-
schwindigkeiten sowie Falschparken.

Entlang der HangstraBe sind wieder unterschiedliche Ansatze maglich:

Option 1 sieht vor den Ausbau zumindest eines Gehwegs an der Hang-
straBe zu priifen. Wiirde ein Gehweg auf 2,5 m ausgebaut werden ist der
Begegnungsverkehr fiir Kfz auf der HangstraBe nicht mehr maglich. Hier
muisste die Einrichtung einer EinbahnstraBe geprift werden (Fahrbahn-
breite auf etwa 4,0 Meter verengen). Diese Umgestaltung wiirde auch
eine Neuregelung des Parkraums an der HangstraBe erfordern.

Option 2 empfiehlt die Priifung, ob die HangstraBe als Verkehrsberuhig-
ter Bereich ausgewiesen und der StraBenraum entsprechend niveauglei-
chen ausgebaut werden kann. Im Verkehrsberuhigten Bereich wiirde die
Rolle des FuBverkehrs gestarkt werden, durch die Markierung von Park-
standen ware zumindest der erhalt einiger Parkplatze im StraBenraum
maglich.

Zusatzlich sollten MaBnahmen des schulischen Mobilitatsmanagement in
Erwagung gezogen werden (Elternhaltestelle, Schulwegplane, etc.).

Umsetzungs- Beide MaBnahmen-Optionen sehen vor, den Hol- und Bringverkehr mog-

hinweise: lichst aus der HangstraBe herauszuhalten, weswegen der Verweis auf das
begleitende schulische Mobilitdtsmanagement von besonderer Bedeutung
ist.
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Die mogliche Neuordnung an der HangstraBe wurde kontrovers disku-
tiert. Die Empfehlung ergibt sich aus dem Fokus auf den FuB- und Schu-
lerverkehr.

Best-Practice- sjiehe MaBnahme ,Neue StraBe”

Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung Umsetzungshorizont Handungsfeld

. . Q langfristig Langsverkehr,
Verkehrssicherheit
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FUSSGANGERFREUNDLICHE & BARRIEREFREIE QUERUNGEN

Problem / Querungsanlagen sind mehrfach
Mangel: nicht barrierefrei ausgestaltet.

Beispiel Lichtsignalanlage (LSA) an
der SchulstraBe/Lange FeldstraBe:
Hier ist der Aufstellbereich jeweils
zu klein. Dadurch kommt es zu
Konflikten zwischen wartendem
und passierendem FuBverkehr. Der
(gefiihlte) Sicherheitsabstand zum
fahrenden Kfz- und Linienbusver-
kehr zu gering.

Die LSA ist auBerdem nicht barrie-
refrei ausgestaltet: Auf den Gehwe-
gen liegt Querneigung vor, kon-
trastreiche Ausgestaltung und tak-
tile Bodenindikatoren fehlen.

Handlungs- Querungsanlagen missen nach den aktuellen Richtlinien barrierefrei aus-

vorschlag: gestaltet werden. Im Rahmen von zukiinftigen Neubau- und UmbaumaB-
nahmen sollten die Querungen flachendeckend barrierefrei ausgebaut
werden. Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Uberginge notwendig sind,
gehoren zu den wichtigen Infrastrukturelementen fiir sehbehinderte Men-
schen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An FuBgangeriiberwe-
gen, Kreisverkehren und LSA ist idealerweise ein Doppelbord einzurich-
ten (Querung differenzierter Bordhohe: 6 cm mit Richtungsfeld sowie eine
Nullabsenkung mit Sperrfeld). Im Falle von LSA sollten barrierefreie Am-
peltaster und akustische Signalgeber erganzt werden. (siehe Best-Prac-
tice)

An der Kreuzung SchulstraBe/ Lange FeldstraBe ist zusatzlich die
Querneigung an den Aufstellbereichen zu beheben und die Aufstellberei-
che moglichst zu vergroBern. Dabei sind vor allem die Aufstellbereiche
westlich der SchulstraBBe unterdimensioniert. Der nordwestliche Aufstell-
bereich kann zulasten einer Griinflache vergroBert werden, der stidwestli-
che Aufstellbereich grenzt direkt an ein Privatgrundstiick und kann vo-
raussichtlich nicht vergroBert werden.

Umsetzungs- Ist eine getrennte Fiihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen

hinweise: an Querungen nicht maglich, sollte als Kompromisslésung eine Bordhdhe
von 3 cm zum Einsatz kommen. Beim Einsatz von Kompromisslosungen
ist dabei auf eine korrekte Bauausfiihrung und geringe Einbautoleranz zu
achten. Insbesondere an gesicherten Querungen sollten Bodenindikatoren
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zum Standard gehoren (vgl. FGSV 201 1: 48ff). Weitere Informationen zu
Ampeltastern und akustischen Signalen gibt es unter nullbarriere.de

Fur die Umsetzung der MaBnahmen ist fur die SchulstraBe / Lange Feld-
straBBe die Region Hannover zustandig.

Best-Practice- o - 0090 —
o | ,dum | ,uum 00U, JUM o | U,6UM|
Belsplel / | | ono“ononononcnonon |
V' I' H 000000000
isuatisierung 000000000
000000000
000000000
000000000
+ 3cn
0,60m

HOBOEOO®

oben: Skizze Bodenindikatoren, Quelle: Planersocietat; Mitte: Dortmund, Quelle: Planersocietat;
unten: Uberwegsymbole an Vibrationsplatte, Quelle: Langmatz GmbH

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ ‘ mittel- bis langfristig Querungen

Barrierefreiheit

Weitere Rund ums Steintor, FuBgangeriiberwege entlang der Langen FeldstraBe,
Einsatzorte LSA an der SchulstraBe



https://nullbarriere.de/din32981-signalgeber.htm
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STEINTOR: QUERUNGEN OPTIMIEREN

Problem / Die Kreuzung am Steintor (GroBe

Mangel: BergstraBe / Steinweg / Garten-
straBBe / NordstraBe) ist sehr kom-
plex.

Im Kurvenbereich der NordstraBe
liegen FuBgangeriiberwege (FGU
oder auch Zebrastreifen). Lokal
sind Querungsstellen optisch mit
grobem Pflaster markiert - diese
Markierungen stimmen jedoch
nicht mit der Anlage der FGUs
tberein. Im Ubergang zur Bahn-
hofsstraBe liegt keine Querungsan-

lage vor.
Handlungs- Die FuBgangeriiberwege (FGUs) sollten aus dem Kurvenbereich heraus
vorschlag: versetzt werden (bspw. Richtung gelber Markierung in der Abb.).

Wiirden sie aus dem Kurvenbereich verlegt werden, konnte die Que-
rungsdistanz deutlich verkirzt werden. Allerdings wiirde dadurch die di-
rekte Wegebeziehung, die aktuell vorliegt, unterbrochen werden. Diese
Tatsachen sind in der Absenkung zu beriicksichtigen.

Die Querungsstellen sind barrierefrei auszugestalten mit Doppelbord und
taktilen Bodenindikatoren.

Umsetzungs- Fir den gesamten Kreuzungsbereich rund um das Steintor stehen noch

hinweise: Entwicklungen an, bspw. wird das Grundstiick stidlich der Kreuzung be-
baut. Ggf. wird der Platz an der Sparkasse noch einmal umgestaltet (siehe
MaBnahme A5). MaBnahmen zur Einrichtung der Querungsanlagen sollten
sich entsprechend an den Entwicklungen orientieren.

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ O mittel- bis langfristig Querungen, Verkehrssicher-
heit
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GEHWEGVORSTRECKUNG AM SCHAFEREIWEG

Problem / Im Ubergang von der Bahnhof-

Mangel: straBe Richtung Schafereiweg und
HangstraBe fehlt eine Querungsan-
lage.

Da es sich hierbei um eine wichtige
Verbindung Richtung Schule han-
delt, sollte eine Querung zur Siche-
rung des Schiiler*innen-Verkehrs
eingerichtet werden.

Handlungsvor-  Da die BahnhofstraBe und der Schafereiweg innerhalb einer Tempo-30-

schlag: Zone liegen, ist laut StVO die Einrichtung eines FGU oder einer LSA nicht
maglich. In Tempo-30-Zonen kommen vor allem Querungsanlagen zum
Einsatz, die dem FuBverkehr keinen Vorrang einrichten.

Ostlich der Kreuzung BahnhofstraBe / Schifereiweg sollte eine Gehweg-
vorstreckung (auch genannt Gehwegnase) eingerichtet werden. Die Geh-
wegvorstreckung weitet den Gehweg lokal bis zum Fahrbahnrand und
bzw. dariiber hinaus aus. Dadurch kénnen ZufuBgehende besser in den
StraBenraum einsehen, sie werden selbst besser vom Kfz- und Radver-
kehr gesehen, auBerdem wird die Querungsdistanz etwas verkiirzt. Auf
der nérdlichen Seite der BahnhofstraBe miisste zum Zwecke der Einrich-
tung ggf. ein Parkplatz entfallen.

Umsetzungs- Eine Gehwegvorstreckung kann zunachst durch Markierungen angezeigt
hinweise: und gegebenenfalls mit Pollern gesichert werden. Langfristig sollte sie
baulich ausgestaltet werden. Diese MaBnahme ist mit einer maglichen
Umgestaltung der BahnhofstraBe zu koppeln.
Die Gehwegvorstreckung sollte auBerdem barrierefrei ausgestaltet wer-
den.
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Best-Practice-

Beispiel /
Visualisierung
Baulich ausgestaltete Gehwegvorstreckung in Dortmund
Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ' ‘ Mittel- bis langfrsitig Querungen,

Verkehrssicherheit
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in Gehrden

Der FuBverkehrs-Check in Gehrden konnte verschiedene Starken und Schwachen beleuchten und
Verbesserungspotenziale aufzeigen. Auf Grundlage der Begehungen, dem Erfahrungsaustausch mit
den Teilnehmenden vor Ort sowie durch Beobachtungen konnten fiir die einzelnen Stationen der Be-
gehungsroute MaBnahmenvorschlage formuliert werden, die die Situation des FuBverkehrs vor Ort
verbessern konnen (s. Tabelle 1). Die MaBnahmenvorschlage bilden dabei einen bunten BlumenstrauB
aus unterschiedlichen Handlungsfeldern, Umsetzungshorizonten und Priorisierungen. Dabei lagen die
Schwerpunkte vor allem auf der Infrastruktur und der Optimierung des Langs- und Querverkehrs im
Bestand. Vielfach konnen durch die MaBnahmenvorschlage Konflikte zwischen Verkehrsteil-nehmen-
den minimiert werden, die FuBwege kdnnen komfortabler und attraktiver gestaltet werden. Fir viele
Herausforderungen durch beengte Verhéltnisse im Bestand konnen keine umfassenden Lésungen
entwickelt werden, hier sind sukzessive kleine Verbesserungen vorzunehmen Eine Finanzierung der
MaBnahmen kann, in Abhangigkeit der MaBnahme, durch Fordergelder unterstiitzt werden. Moglich-
keiten der Forderung und Forderprogramme werden im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere FuB-
verkehrsforderung im Endbericht aufgezeigt.

Tabelle 9: MaBnahmen-Liste Gehrden

Priorisierung Umsetzungshorizont

MaBnahme Handlungsfelder

Langsverkehr, Ver-
kehrssicherheit

Subjektive Sicherheit stei-
gern (lange FeldstraBle)

kurzfristig

Gehwege ohne Hindernisse [angsverkehr kurz- bis langfristig

Langsverkehr, Ver-
kehrssicherheit,

FuBverkehrsfreundlicher

StraBenquerschnitt kurz- und langfristig

@00

(Schaumburger Strafe) Aufenthaltsqualitat

Schmale StraBen fiir alle Langsverkehr, Barri- o
gestalten (Neue Strafle) erefreiheit . O O langfristig
Parkplatz an der Sparkasse Langsverkehr,

000

mittel- bis langfristig

neuordnen (Steintor) Verkehrssicherheit

Umgestaltung Bahnhof-
strafe

FuBverkehrsfreundlicher
StraBenquerschnitt Hang-
strafle

FuBgangerfreundliche &
barrierefreie Querungen

Steintor: Querungen opti-
mieren

Gehwegvorstreckung am
Schéfereiweg

Langsverkehr, Auf-
enthaltsqualitat

Langsverkehr, Ver-
kehrssicherheit

Querungen, Barrie-
refreiheit

Querungen, Ver-
kehrssicherheit

Querung, Verkehrs-
sicherheit

000
000

000
000
000

langfristig

langfristig

Mittel- bis langfristig

Mittel- bis langfristig

Mittel- bis langfristig



Seite 236 von 303 FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

HARENBERG (STADT SEELZE)

1.750 Einwohnende
(Stand 2019)

Merkmale
ca. 10 km 6stlich von Hannover

Stadtteil von insg. 11 Stadtteilen
Seelzes

Kernstadt Seelze als Siedlungs-
schwerpunkt

Kein S-Bahn- und Regionalhalt
(lediglich Bus-Anbindung nach
Hannover, Seelze Kernstadt)

Weitere Handlungsfelder VEP
Stadtexperiment Seelze,
Parkletforderung, Tempo-30

Kommunale Ansprechpartnerin
Imke Thiele (Abteilung Mobilitat &

Entwasserung)
e

AUFTAKT-WORKSHOP 03. April 2024, Mehrzweckhalle Harenberg

BEGEHUNG 16. April 2024, Mehrzweckhalle Harenberg
ABSCHLUSS-WORKSHOP 11. Juni 2024, Mehrzweckhalle Harenberg
TEILNEHMENDE Kommunale Verwaltung, Politik, Eltern und Birger*in-

nen
SCHWERPUNKTE Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuBwege

stellen ein Grundelement fiir den FuBverkehr dar. Die
Breite und der Zustand von Gehwegen sind entschei-
dend fiir die Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FuB3-
verkehrsanlagen ist fiir 30 % der Bevolkerung zumin-
dest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu ge-
horen u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen,
Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder
die barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten
des OPNV.
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Bewertung

Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fiir
ZufuBgehende im Alltag haufig die groBten Hinder-
nisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groB3e Be-
deutung zu, da sie zusammen mit Gehwegen die Ele-
mente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

Schulwegeplanung: Wenn Schiiler*innen zu FuB zur
Schule kommen, haben sie die Mdglichkeit, auf ihrem
Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige
Mobilitat zu erlernen. Dafiir muss die FuBverkehrsinf-
rastruktur auf die Bedirfnisse von Kindern abge-
stimmt sein, da Kinder Situationen im Verkehr anders

einschatzen als Erwachsene.

Beschreibung

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT

Beispielbild

Seelze ist Mitgliedskommune bei der Ini-
tiative Lebenswerte Stadte. Die Initiative
setzt sich dafir ein, dass Stadte und Ge-
meinden mehr Entscheidungsfreiheit bei
der Anordnung von Geschwindigkeiten
bekommen

Durch den Ausbau der Harenberger
Meile wurde eine ausreichende Gehweg-
breite und die Barrierefreiheit an Que-
rungsstellen z. B. durch abgesenkte
Bordsteine und taktile Bodenindikatoren
geschaffen.

Einige Bushaltestellen wie z. B. Haren-
berg Bergfeld, Harenberg Mitte sind bar-
rierefrei ausgestattet. Es gibt

z. B. ein Blindenleitsystem, ein Warte-
hauschen und eine Sitzmaglichkeit.
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FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

In vielen WohnstraBen herrscht eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von Tempo
30 vor. Diese dient der Verkehrsberuhi-
gung und Sicherheit fur ZufuBgehende
und Radfahrende auf diesen StraBen. Die
StraBe Béhmsche Wiesen ist als ver-
kehrsberuhigter Bereich (SpielstraBe)
gestaltet.

Die Neuplanung der Grundschule und
Kita in Harenberg kann ein Impuls sein
fir die Forderung einer aktiven Mobilitat
und der Erhéhung der Verkehrssicher-
heit auf den Schulwegen.

Einige Querungsstellen sind uniibersicht-
lich gestaltet, es fehlen Querungshilfen
und zum Teil sind lange Querungsdistan-
zen fir ZufuBgehende vorhanden.

An mehreren Stellen gibt es Oberfla-
chenschaden. Die Pflasterungen oder der
Asphalt ist z. B. durch Locher, Material-
wechsel, Wurzeln und Stolperkanten in
einem schlechten baulichen Zustand. Fur
ZufuBgehende ist dies unkomfortabel
und kann ein Verletzungsrisiko darstel-
len.

Vorhandene Gehwege werden stellen-
weise durch Griinbewuchs von Hecken
und Strauchern verschmalert. Dadurch
wird die Bewegungsfreiheit einge-
schrankt.
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In ganz Harenberg fehlt es an Aufent-
haltsqualitat und ausreichend Sitzmaog-

° lichkeiten. Der Platz an der Kirche St.
Barbara weist ungenutztes (Flachen-
)Potenzial beispielsweise in der Umnut-
zung der Parkplatze auf.

Im Bereich der Grundschule gibt es viele
Hol- und Bringverkehre durch Eltern, so-
genannte ,Elterntaxis“. Dadurch entsteht

° ein hohes Verkehrsaufkommen zu
Schulbeginn und -ende, welches die Ver-
kehrssicherheit mindert.

In einigen WohnstraBen ist eine starke
Dominanz des ruhenden und flieBenden

° Kfz-Verkehr zu beobachten (z. T. hohe
Geschwindigkeiten, hohes Verkehrsauf-
kommen, parkende Autos am und auf
dem Gehweg).

ali i} e
EERGRG L L LL [
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Abbildung 23: Begehungsroute FuBverkehrs-Check in Harenberg

i y ‘ S
FuBverkehrs-Check
Harenberg

Begehungsroute

Legende
2Zwischenhalte

Start Mehrzweckhalle Harenberg

Zwischenhalte

— MoBIL
oo e oM. ([\) B Planersocietat - 28 iienc

Mahilitat Stadl Nialon

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

Abbildung 24: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte in Harenberg

r

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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Problem/ Mehrere Gehwege (z. B. Seelzer

Mangel: StraBBe/ Harenberger Meile) sind stel-
lenweise durch auf die Gehwege
wachsende Hecken und Straucher
sowie Bewuchs zwischen den Geh-
wegplatten nur eingeschrankt nutz-
bar. Menschen mit eingeschrankter
Sehkraft konnen nicht immer ein-
wandfrei erkennen, ob Aste und
Zweige auf den Gehweg ragen. So
erhoht sich die Gefahr von Verletzun-
gen; ggf. auch in sensiblen Bereichen
wie dem Gesicht.

Handlungs- Der gehwegbegleitende Bewuchs ist fortlaufend zu kontrollieren und bei

vorschlag: Bedarf riickzuschneiden. Priorisiert werden sollten Gehwege, die zurzeit
hohe Bordsteine aufweisen oder auf der Fahrbahn ein hohes Kfz-Aufkom-
men fiihren, da diese ein erhdhtes Gefahrenpotenzial aufweisen.

Umsetzungs-  Befinden sich die betroffenen Griinstrukturen auf Privatgrundstiicken,
hinweise: sollte mit den Eigentiimer*innen Kontakt aufgenommen werden. Das
stadteigene Beschwerdemanagement ,ldeen- und Anregungsmanage-

ment” (https://www.seelze.de/portal/seiten/ideen-und-anregungsmanagement-
900000018-30950.html) kann fur Hinweise genutzt werden und sollte diesbe-

ziglich starker beworben werden.

BeSt- PraCtlce- Sie sind hier: Burgernah / Rathaus / Burgerbriefkasten / Hinweis senden
B_e's'"_el_/ Birgerbriefkasten - Onlineformular
Visualisierung

Liebe Birgerinnen, liebe Biirger, liebe Gaste! I
Wir mochten, dass Sie sich in Seelze wohlfuhlen!

Um unseren Service fur Sie stetig zu verbessern und unsere Stadt gemeinsam lebens- und liebenswert zu erhalten, freuen wir
uns dber Ihre Nachricht. Ihre Anregungen, Fragen, Hinweise, Kritik und natarlich auch positive AuBerungen nehmen wir gerne
entgegen.

Ihre Mitteilungen werden vom Ideen- und Anregungsmanagement zentral erfasst, an die zustandigen Stellen zur Erledigung
weitergeleitet und beantwortet.

Ihre Nachricht an uns:

Abschnitt 1

Ihr Anliegen
O ich habe eine Anregung
O ich mochte eine Auskunft

O Ich habe eine Beschwerde

O 1ch mochte Lob oder Dank auBern
o

Ich benctige Hilfe oder Unterstutzung

Vorname*

Birgertipps Seelze, Quelle: Stadt Seelze



https://www.seelze.de/portal/seiten/ideen-und-anregungsmanagement-900000018-30950.html
https://www.seelze.de/portal/seiten/ideen-und-anregungsmanagement-900000018-30950.html
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. O O kurzfristig Barrierefreiheit

Weitere Gesamte Gehwege im Gemeindegebiet von Seelze. Prioritar sollte ein re-

Einsatzorte gelmaBiger Griinschnitt bei gehwegbegleitendem Bewuchs auf Gehwegen
mit hohem FuBverkehrsaufkommen durchgefiihrt werden.
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OBERFLACHENBESCHAFFENHEIT

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Der teilweise schadhafte Oberfla-
chenbelag der Gehwege z. B. ent-
lang der StraBe im Tale (Asphalt im
schlechten baul. Zustand, ab-
schnittsweise sind Locher, Materi-
alwechsel, Wurzeln und Stolper-
kanten vorhanden) sollte instand-
gesetzt und ausgebessert werden.
Zusatzlich konnte geprift werden,
ob Querneigungen (z. B. Im Tale)
sukzessiv zuriickgebaut werden
konnen.

Zur Verbesserung der Gehwege sollten die Oberflachenmangel im gesam-
ten Stadtgebiet instandgesetzt bzw. ausgebessert und regelmaBig kon-
trolliert werden.

Bei Umbau- und NeubaumaBnahmen sollten feste, griffige, ebene und fu-
genarme Oberflachen zum Einsatz kommen. Im Bestand kann fiir Gehhil-
fen und Rollstiihle der Rollwiderstand von kleinteiligem Pflaster durch
eine teilweise barrierefreie Umgestaltung verringert werden. Die Schaf-
fung eines ,Komfort“-Weges bzw. -Streifens durch die Verlegung von
groBeren, ebenen Platten auf Teilflachen, das Abschleifen und Neuverfu-
gen des bestehenden Pflasters oder ein kompletter Um- oder Neubau
fihren dabei zu einer besseren Benutzbarkeit.

Neue Mitteilung erstellen

Ingeln-
\ Oesselse,
Lohnde
\ M Gleidingen
W - § v

©basemap.de / BKG 1012022

WIR BITTEN UM BEACHTUNG: VIELLEICHT WURDE IHR HINWEIS SCHON GEMELDET?

Mangelmelder Laatzen, Quelle: Stadt Laatzen

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurz- bis mittelfristig Barrierefreiheit

Gesamte Gehwege im Gemeindegebiet von Seelze. Die Oberflachenbe-
schaffenheit der Gehwege sollte in ganz Harenberg (Seelze) regelmaBig
Uberpruft und bei Bedarf saniert werden — prioritar auf stark frequentier-
ten Gehwegen.
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Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

BORDSTEINABSENKUNGEN EINRICHTEN

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Im gesamten Gemeindegebiet feh-
len immer wieder Bordsteinabsen-
kungen. Vorliegende Bordsteinab-
senkungen, auch an Querungsanla-
gen, sind haufig nicht barrierefrei
ausgestaltet (es fehlt ein Doppel-
bord oder taktile Bodenindikato-
ren).

Im gesamten Gemeindegebiet sollten sukzessiv die Borde abgesenkt
werden, moglichst in Kombination mit Bodenindikatoren. An wichtigen
Querstellen sollte zudem ein Doppelbord eingerichtet werden.

Die Bordsteinabsenkungen dienen speziell Menschen mit einer Mobilitats-
einschrankung, aber beispielsweise auch denjenigen die einen Kinderwa-
gen oder auch einen Rollkoffer mit sich fiihren.

Bordsteinabsenkungen sollten madglichst immer mit einer differenzierten
Bordhohe realisiert werden, d. h. mit einem Hochbord (tastbares Bord)
und einer Nullabsenkung (berollbar). Die Borde sind farblich kontrastreich
und mit den entsprechenden taktilen Bodenindikatoren auszufiihren
(siehe Best Practice/ Visualisierung). So werden die unterschiedlichen An-
forderungen von Menschen mit Behinderung berticksichtigt.

Im Bestand ist der erforderliche Platz fiir die Ausfiihrung eines Doppel-
bords nicht immer gegeben. Bei Platzmangel muss ggf. mit einer Kom-
promisslosung gearbeitet werden, d. h. einer Absenkung des Bords auf
3 cm. Alternativ kann die Absenkungen leicht versetzt zum Querungsbe-
reich angeboten werden.

Bordsteinabsenkungen sollten prioritar an hochfrequentierten Orten und
Einrichtungen wie Seniorenwohnheimen, Kultur- und Freizeitorte einge-
richtet werden. AuBerdem sollten Bordsteinabsenkungen im Rahmen be-
reits vorgesehenen StraBenbaumaBnahmen mit umgesetzt werden.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
Hochbord (6 cm) . Nullbord (0 crh)
Idealtypisch ausgebildetes Doppelbord an einer Querungshilfe & am Gehweg.
(Quelle Bild: Planersocietat)
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ ‘ mittelfristig Querungen
Barrierefreiheit
Weitere Im gesamten Gemeindegebiet von Seelze. Die Bordsteinabsenkungen
Einsatzorte sollten in ganz Harenberg tiberpriift werden.
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ENTFERNUNG VON HINDERNISSEN PRUFEN

Problem/ Hindernisse wie z. B. Poller, Um-

Mangel: laufsperren auf dem Gehweg in-
stallierte Verkehrsschilder, Be-
leuchtungsmasten beschranken die
Passierbarkeit insbesondere fir
Personen mit Mobilitatseinschran-
kungen, Kinderwagen und Lasten-
radern. Zum Teil sind die Umlauf-
sperren in Harenberg nicht barrie-
refrei gestaltet (fehlende kontrast-
reiche Gestaltung, fehlender aus-
reichender Abstand zwischen den

Pfosten).
Handlungs- Die Entfernung von Hindernissen sollte kurzfristig gepriift werden, um
vorschlag: langfristig die Barrierefreiheit und mehr nutzbare Gehwegflache (wo

maglich eine Regelbreite von 2,50 m) herzustellen.

Umsetzungs-  Falls Umlaufsperren nicht entfernt werden kénnen, sollte mindestens die

hinweise: Barrierefreiheit (kontrastreiche Gestaltung, Abstand zwischen den Pfos-
ten) gewahrleistet werden. Langfristig sollten Gehwegbreiten Giberprift
und ausreichende Gehwegbreiten mit einer Regelbreite von 2,50 (mindes-
tens auf einer Seite) eingerichtet werden. Je nach Nutzung ist die Geh-
wegbreite entsprechend groBer zu dimensionieren (vgl. FGSV) 2002:17). 7

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

> 300cm

Einfahrbreite

Wegbreite
Stralke o0.4.

Selbstandiger Gehweg

Quelle: Planersocietat

Barrierefreie Umlaufsperre, Quelle: Planersocietéat

? Forschungsgesellschaft fiir StraBen und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen. Kéln, 2002
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Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

MindestmaR

0 0

Il

-

RegelmaR

0

1,50 m T

v ) T

160 m -

Flachenbedarf FuBverkehr, Regelbreite 2,50 m; Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont

kursfristig (Hindernisse, u.a.
Umlaufsperren)
langfristig (Gehwegbreiten)

Gesamtes Gemeindegebiet von Seelze.

250m

Handlungsfelder

Barrierefreiheit
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GEHWEGUBERFAHRT EINRICHTEN

Problem/ An Einmiindungen (z. B. Harenber-

Mangel: ger Meile/ HofestraBe, Harenberger
Meile/ Tewenberg, Im Tale/ Elbe-
weg) bestehen fiir ZufuBgehende
lange Querungsdistanzen, zudem
bemangeln die Teilnehmenden die
Einsehbarkeit in die StraBen und es
wird beobachtet, dass abbiegende
Autofahrende teilweise zu schnell

fahren.
Handlungs- Zur Steigerung des Gehkomforts konnen Einmiindungen zu untergeord-
vorschlag: neten StraBen baulich so gestaltet werden, dass Gehwege tiberfahren

werden miissen. Dies verdeutlicht zum einen den Vorrang des FuBver-
kehrs und ermdglicht zum anderen eine barrierefreie Querung der Ein-
miindung auf einem plangleichen Niveau (vgl. FGSV 2002: 25). '°

Umsetzungs- Beim baulichen Eingriff sollte gleichfalls darauf geachtet werden, dass di-

hinweise: rekte Gehlinien nicht durch Einbauten wie bspw. StraBenlaternen beein-
trachtigt werden. Gegebenenfalls konnte im Einzelfall bei der Einrichtung
einer Gehweglberfahrt zusatzlich geprift werden, ob diese mit einem
vorgezogenen Seitenraum zur Verbesserung der Sichtbeziehungen und
fur eine Verbreiterung der Aufstellflache erganzt werden kann. Vorgezo-
gene Seitenraume konnen auch verhaltnismaBig einfach — zuerst proviso-
risch — eingerichtet werden und im Hinblick auf die Barrierefreiheit spater
baulich realisiert werden. Durch die Integration von vorgezogenen Seiten-
raumen als Standardrepertoire bei der Ausbildung von Kreuzungen und
Einmindungen konnen StraBBeniibergange flachendeckend sicherer und
komfortabler gestaltet werden (vgl. Fuss e.V. 2015:14)."

10 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen. Kéln,
2002

! Fuss e.V. (Fachverband FuBverkehr Deutschland) (2015): Querbuch — Wir FuBgénger am besten iiber die StraBe kommen. Berlin,
2015.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

g W

AT

Gehwegliberfahrt in Pirmasens, Quelle: Planersocietat

&7

- ” VT _

[ T ¥ A ‘

B T
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Vorgezogener Seitenraum als einfache Markierung in Freiburg, Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . O mittelfristig Langsverkehr
Weitere Einmiindungen im Bereich Harenberger Meile/ HofestraBBe, Harenberger
Einsatzorte

Meile/ Tewenberg, Elbeweg/ Im Tale. Weitere Bereiche sind in ganz
Harenberg und im gesamten Gemeindegebiet Seelzes zu priifen.
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Problem/
Mangel:

Handlungs-

vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

EINRICHTUNG EINES VERKEHRSBERUHIGTEN BEREICHS PURFEN

FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

In vielen Wohngebieten in Haren-
berg, wie u. a. in der HofestraBe,
DusterstraBe oder im Elbeweg sind
die StraBenrdume sehr eng. Es sind
zum Teil schmale Gehwege oder
fehlende Gehwege vorhanden, die
zusatzlich durch den ruhenden Kfz-
Verkehr eingeschrankt werden. Der
FuBverkehr hat nur wenig Platz
und die Situation wird als untber-
sichtlich empfunden.

Die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs (umgangssprachlich
als SpielstraBe bekannt) sollte gepriift werden. In einem verkehrsberu-
higten Bereich haben Verkehrsteilnehmende ein Geh- und Aufenthalts-
recht. Separate Gehwege entfallen, sodass mehr Platz (auch zum Spielen)
entsteht. Flr Autos gilt Schrittgeschwindigkeit. Parkstande miissen mar-
kiert werden.

Vor Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs muss zunachst eine
Umgestaltung des StraBenraumes erfolgen. MaBnahmen, die fir eine
Verkehrsberuhigung eingesetzt werden kénnen, sind z. B. Aufpflasterun-
gen und Blumenkiibel. Die Stadt Stuttgart hat durch einfache Markierung
und Beschilderung relativ kostengiinstig eine Umgestaltung zu einem
verkehrsberuhigten Bereich umgesetzt (siehe Abbildung). In Harenberg
ist bei der Prifung fir die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs
in einzelnen StraBen auch die Vertraglichkeit des landwirtschaftlichen
Verkehrs zu berticksichtigen.

Alternativ zum vollstandigen Umbau eines verkehrsberuhigten Bereichs
sollten punktuelle MaBnahmen (z. B. Versatze, Einengungen, Gehwegna-
sen, Aufpflasterungen, Begriinungen) gepriift werden, um eine Verkehrs-
beruhigung zu erzielen.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
Einfache Markierung in Stuttgart, Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ O O langfristig Langsverkehr
Weitere DusterstraBe, HofestraBe, Elbeweg; ggf. weitere StraBen in Harenberg
Einsatzorte priifen.
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EINRICHTUNG VON EINBAHNSTRABEN PRUFEN

Problem/ Das Verkehrsaufkommen einigen

Mangel: WohnstraBen in Harenberg wird als
zu hoch empfunden. Insbesondere
Kinder fuhlen sich dort unsicher, da
sie den fahrenden Kfz-Verkehr
durch parkende Pkws nicht gut se-

hen konnen.
Handlungs- Es wird empfohlen, z. B. in der DisterstraBBe, HofestraBe und FossestraBe
vorschlag: die Einrichtung von EinbahnstraBen zu priifen. Eine EinbahnstraBe kann

zur Ordnung und Beruhigung der Kfz-Verkehre beitragen und den Durch-
gangs-, Schleich- sowie Parksuchverkehre zu reduzieren. Das Queren fiir
ZufuBgehende wird deutlich erleichtert und die Verkehrssicherheit sowie

Aufenthaltsqualitat erhoht.

Umsetzungs- Nach der RASt und der StVO darf eine EinbahnstraB3e nur eingerichtet

hinweise: werden, wenn es der Verkehrslenkung oder Umgestaltung des StraBen-
querschnitts dient, aufgrund der besonderen Umstande zwingend erfor-
derlich ist sowie eine qualifizierte Gefahrenlage und eine Fahrbahnbreite
von 4,25 bis 3,00 m vorliegt. Im Einzelfall ist zu prifen, ob eine ,unechte
EinbahnstraBe” mit Zusatzzeichen 1026-36 ,Landwirtschaftlicher Verkehr
Frei“, oder Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ ausgewiesen wird.
Auch wenn mit der Anderung, bzw. Einrichtung von EinbahnstraBen keine
zwangslaufigen baulichen MaBnahmen einhergehen, handelt es sich um
eine mittelfristige MaBnahme, da entsprechende Anordnungen vorausset-
zungsreich sind und im Zuge der Umsetzung u. a. Verkehrsverlagerungen
etc. Uberprift werden missen.




FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover Seite 253 von 303

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
Oben: EinbahnstraBe mit Radfahrer frei in Bocholt, Quelle: Planersocietat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ O mittelfristig Langsverkehr
Weitere DusterstraBe, HofestraBe, FossestraBe; ggf. weitere StraBen in Haren-
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QUERUNGEN PRUFEN - TEWENBERG / DUSTERSTRASSE

Problem/ Der Kreuzungsbereich Tewenberg/ ~ §

Mangel: DusterstraBe ist fiir ZufuBgehende e
unibersichtlich, schlecht einsehbar
und vor allem fir Kinder besteht
eine zu lange Querungsdistanz. Au-
Berdem ist besonders der ostliche
Gehweg in der Strae Tewenberg

sehr schmal.
Handlungs- Um die Kreuzungsbereich sicherer zu gestalten und Sichtbeziehungen
vorschlag: herzustellen wird empfohlen, beispielsweise mit verschiedenen Baustei-

nen eine stufenweise Verbesserung zu erreichen. Die Einrichtung eines
vorgezogenen Seitenraums (Tewenberg) kénnte geprift werden, beson-
ders, um den Gehweg in dem Bereich auf die Fahrbahn vorzuziehen. Ein
vorgezogener Seitenraum kann auch kurzfristig z. B. durch Markierung
hergestellt werden. Gleichzeitig sollte die Verbreitung des 6stlichen Geh-
wegs in der StraBe Tewenberg gepriift werden. Eine Aufpflasterung (oder
alternativ eine flachige Markierung) des gesamten Kreuzungsbereichs
ware langfristig, auch tber Férdermdglichkeiten, denkbar. Dadurch kann
die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden erhoht werden. Die
bauliche Anlage eines Gehwegs auf der nordlichen Seite der Disterstrale
kann gepriift werden und langfristig sollte die Einrichtung eines verkehrs-
beruhigten Bereichs in der DiisterstraBe untersucht werden, um die
StraBe zu beruhigen und den ZufuBgehenden den notwendigen Platz zur
Verfligung zu stellen.

Umsetzungs-  Gehwegnasen und vorgezogene Seitenraume kénnen unterschiedlich

hinweise: ausgestaltet werden. Kurzfristig durch Markierung und/ oder langfristig
durch bauliche MaBnahmen. Sie kdnnen zunachst auch provisorisch statt-
finden und spater, unter Aspekten der Barrierefreiheit, baulich realisiert
werden. Die gréBte Wirkung entfalten vorgezogene Seitenrdume, wenn
sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahr-
zeuge gezogen werden und 30-70 cm Uber diese hinausragen (vgl. FGSV
2006: 90).2 In diesem Fall ist eine Kenntlichmachung z. B. durch eine
Bake notwendig. Eine Aufpflasterung (Anhebung der Fahrbahn auf Geh-
wegniveau) oder eine optische Hervorhebung des gesamten Kreuzungs-
bereichs (flachig) kann die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden
erhohen. Ein rechtlicher Vorrang fiir ZufuBgehende entsteht dadurch je-
doch nicht.

12 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) (2006): Richtlinien firr die Anlage von StadtstraBen (RASt 06).
Koln, 2006
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

- sEinrichtung eines’
W o hwegs prifer’”

- e “e\nes ichs
L achtutie S0 g q Bere!
REIN ¥ Nsber\-\\'\‘ﬂ .
A er ke
S rafen

o P! Vorgezogener
- Seitenraum
= ‘ priifen

Ausreichende.

Gehwegbreiten Ad‘yfpﬂaﬂerung :
(h'emeu_nn e A *.  priifen &
- %

7 X

Lufbid: Google
Maps

MaBnahmenvorschlage fiir eine stufenweise Verbesserung, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont

kurzfristig- bis langfristig

= Bausteine:
gl

Handlungsfelder

Querungen

Einrichtung von vorgezogenem
Seitenraum prifen (kurzfristig durch
Markierung)

Ausreichende Gehwegbreite
herstellen (6stl. Gehweg
Tewenberg) (mittel- langfristig)

Aufpflasterung des
Kreuzungsbereichs (langfristig)
Einrichtung eines Gehwegs auf
der nordl. Seite der DisterstraRe
Einrichtung eines
Verkehrsberuhigten Bereichs
prifen (langfristig)
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MITTELINSEL SEELZER STRASSE - GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNGEN

Problem/ Im Bereich der Mittelinsel an der

Mangel: Seelzer StraBe bemangelten die
Teilnehmenden, die zum Teil zu ho-
hen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs. Entsprechend wird das
Queren der Mittelinsel speziell von
Alteren und Kindern als unsicher

empfunden.
Handlungs- Mit Hinblick auf den Neubau der Grundschule Harenberg ist davon auszu-
vorschlag: gehen, dass dieser Querungsbereich wahrscheinlich zukiinftig eine wich-

tige Schulverbindung sein wird. Dementsprechend sollte die Reduzierung
der Geschwindigkeit am Ortsausgang mit folgenden MaBnahmenvor-
schlagen gepriift werden:

- Reduzierung der Geschwindigkeit von Tempo 70 auf Tempo 50
auf der rechten Fahrspur.

- Gdf. Geschwindigkeitsdisplay versetzen (z. B. vor dem Ortsein-
gangsschild).

Ziel sollte es sein, die Verkehrssicherheit fir die Schulkinder zu erhéhen.

Umsetzungs- Da es sich bei der Seelzer StraBe um eine Kreisstraf3e handelt, missen
hinweise: MaBnahmen voraussichtlich mit der Region Hannover abgestimmt wer-
den.

Tempo 50

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

MaBnahmenvorschlag Tempo 50, Quelle: Google Maps (bearbeitet)

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
' ' ' kurzfristig Querungen
Weitere =

Einsatzorte
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Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

SCHULWEGPLAN ERSTELLEN

Vor der Grundschule Harenberg
wird das Verkehrsaufkommen als
hoch empfunden. Solch ein hohes
Verkehrsaufkommen entsteht vor
allem durch sogenannte ,Elternta-
xis“. Eltern, die ihre Kinder bis vor
die Schule fahren. Dadurch kénnen
unibersichtliche und gefahrliche
Situationen insbesondere fir die
Schulkinder entstehen. Sichere
Wegeverbindungen und Querungs-
stellen zu den Schulen sind haufig
nicht bekannt, moglicherweise an-
dern sich die Schulwege der Kinder
durch den Neubau der Grundschule
Harenberg. Dieser kann als Anlass
genommen werden einen Schul-
wegplan zu erstellen.

In Zusammenarbeit mit der Schule, Kommune, Polizei, Eltern und Schul-
kindern kann ein Grundschulplan fiir den Neubau der Grundschule erstellt
werden. Schulwegplane sind dokumentierte Routenempfehlungen (Kar-
ten) Uberpriifter und geeigneter Schulwege. Sie bilden die Grundlage fiir
eine wirkungsvolle Schulwegsicherung, da sie Auskunft geben tiber Rou-
tenempfehlungen Uberprifter und geeigneter Schulwege. Enthalten ist in
der Regel ein Anschreiben an die Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur
Schulwegesicherheit, eine Schulwegkarte mit Informationen zu Schul-
wegrouten und problematischen Stellen auf dem Schulweg sowie Hand-
lungsempfehlungen zur Bewaltigung dieser Stellen. Die Neueinschulung,
bzw. die Einweihung des neuen Schulgebaudes kann als Anlass genom-
men werden, diesen Plan an die Eltern zu verteilen.

Gefahrenstellen und Querungsstellen auf den Schulwegen konnen zusatz-
lich durch FuBstapfen markiert werden. Dies erfolgt bereits an vielen Stel-
len in Harenberg.
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(_Parkringschul

St Leon-Rot

Best-Practice- Zeichenerklarung
Beispiel / emplotiener Geh-Schubwed

. - w— amiploblener Rad-Schulweg
Visualisierung P

B e
§  Zeveastreden
<= == Uberquonungshie

8 Bushaltestelle

verkehrsberubagter Beceich
an Tagen mit Schuluntemich
y.p-mvonﬂ!o uoouu

Schulwegplan St. Leon-Rot, Quelle: Gemeinde St. Leon-Rot

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ O kurzfristig Schulwege
Weitere Grundschulen im gesamten Gemeindegebiet Seelzes.

Einsatzorte
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LAUFBUS EINRICHTEN

Problem/ Das zeitweise hohe Verkehrsauf-

Mangel: kommen durch die , Elterntaxis“ vor
der Grundschule Harenberg in der
FossestraBe kann zu Konflikten
und Gefahrensituationen fiir die zu
FuB gehenden Schiiler*innen fiih-
ren.

Haufig fehlt ein Bewusstsein sei-
tens der Eltern, dass der Hol- und
Bringverkehr ein Verkehrschaos im
Schulumfeld begiinstigt und damit
negativen Einfluss auf die Sicher-
heit der Schulwege der Kinder hat.

Handlungs- Die Einfuhrung eines Laufbusses kann die ,Elterntaxis“ reduzieren und die

vorschlag: aktive Mobilitat von Kindern fordern. Mit einem Laufbus - auch ,Walking
Bus" genannt - konnen Kinder gemeinsam sicher zu FuB zu Schule kom-
men. Wie ein Linienbus laufen die Kinder in einer Gruppe nach einem fest-
gelegten Fahrplan an entsprechend gekennzeichneten Haltestellenschil-
dern vorbei und sammeln dort wartende Kinder ein; bzw. werden zumin-
dest in der Anfangszeit, von einem Erwachsenen (meist Elternteil) zur
Schule und wieder zuriick nach Hause begleitet. Es wird vorgeschlagen,
fur die Grundschule Harenberg einen Laufbus zu initiieren und dafiir ge-
meinsam mit der Stadtverwaltung, Polizei, Eltern, Kindern und Schulver-
tretungen geeignete Treffpunkte vor Ort zu bestimmen und diese auch in
einem Schulwegplan zu dokumentieren.

Umsetzungs-  Hinweise zur Einfilhrung eines Laufbusses kénnen auf der Website des

hinweise: ADAC entnommen werden (vgl. ADAC 2020)."3 Die , Linien" und ,Fahr-
planzeiten“ der Laufbusse sollten im Schulwegeplan verzeichnet werden.
Aufgrund der geringen Entfernungen innerhalb der Kommune bietet der
Laufbus eine gute Maglichkeit, Grundschulkinder fiir das ZufuBgehen zu
begeistern und fiir das Verhalten im StraBenverkehr zu sensibilisieren.

13 Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V. (ADAC) (2020): ADAC Stiftung sorgt fiir Verkehrssicherheit von Kindern und Ju-
gendlichen. 2020. Verfugbar unter: https://presse.adac.de/meldungen/adac-stiftung/adac-stiftung/adac-stiftung-sorgt-fuer-
verkehrssicherheit-von-kindern-und-jugendlichen.html
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Best-Practice-
ispi Der Laufende
S Schulbus
Visualisierung
Links: Lorrrach, rechts: Universitat Heidelberg Quelle: Planer-
societat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ O kurzfristig Schulwege
Weitere Grundschule Harenberg und Grundschulen im gesamten Gemeindegebiet
Einsatzorte Seelzes.
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EMPFEHLUNGEN - PLATZ AN DER KIRCHE ST. BARBARA

Problem/ Der Platz an der Kirche St. Barbara

Mangel: weist eine eingeschrankte Aufent-
halts- und Verweilqualitat unter an-
derem durch die Nutzung als Park-
platz auf. Der Platz wird durch feh-
lende Zonierung als uniibersichtlich
empfunden und ZufuBgehende fiih-
len sich beim Queren nicht sicher.

Handlungs- Es sollte gepriift werden, ob die Flachen fiir den ruhenden und flieBenden

vorschlag: Kfz-Verkehr reduziert werden kdnnen, um einen angemessenen Aus-
gleich zwischen den verschiedenen Anspriichen an den StraBenraum zu
finden. Beispielsweise konnten temporare MaBnahmen/ Pop-up Bau-
steine (auch durch Erprobung durch einen Verkehrsversuch) und ggf. un-
ter Wegfall von Parkflachen gepriift werden. Durch z. B. Sitzmdbel, Rad-
abstellanlagen, Pflanzkibel und Markierungen kann die Verkehrsfiihrung
gelenkt und der Platz geordnet werden. Begriinungselemente bieten in
Hitzesommern Schatten und laden zum Aufenthalt ein. Auf diese Weise
konnte ein Ort der Begegnung und sozialen Interaktion in Harenberg ent-
stehen.

Umsetzungs- Es wird empfohlen, die Pop-up Bausteine fir eine schrittweise, flexible

hinweise: Gestaltung mit einer Kommunikation- und Offentlichkeitsarbeit zu beglei-
ten, damit Wiinsche sowie Anregungen der Biirger*innen eingeholt und
mogliche Sorgen und Angste genommen werden kénnen.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

. s ‘.; /;/\ ~ <
Parklets Gehrden, Quelle: Moritz Peters

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ O kurzfristig Aufenthaltsqualitat
Weitere =

Einsatzorte
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in Harenberg

Der FuBverkehrs-Check in Harenberg hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und
konnte zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Auf Grundlage der Begehungen sowie von
»Nutzenden-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten fiir die einzelnen Stationen der Bege-
hungsroute (Zwischenhalte) praxisnahe MaBnahmenvorschlage fir die Verbesserung des FuB3-
verkehrs in Harenberg formuliert werden (s. Tabelle 1). Die MaBnahmenvorschlage bilden dabei
einen bunten BlumenstrauB aus unterschiedlichen Handlungsfeldern, Umsetzungshorizonten
und Priorisierungen. Dabei lagen die Schwerpunkte v. a. darin, die Barrierefreiheit flachende-
ckend herzustellen, Querungssituation zu verbessern sowie den Kfz-Verkehr in den Wohnstra-
Ben zu beruhigen. Durch die Neuplanungen der Grundschule und Kita stand zudem das Thema
Schulwege und wie diese sicher und nachhaltig gestaltet werden kénnen im Fokus. Aus diesem
Grund wird die Erstellung eines Schulwegeplans als erste Pilot-MaBnahme empfohlen. Eine Fi-
nanzierung der MaBnahmenvorschlage kann, in Abhangigkeit der MaBnahme, durch Férdergel-
der unterstitzt werden. Maglichkeiten der Férderung und Forderprogramme werden im Kapitel
Empfehlungen fiir die weitere FuBBverkehrsférderung im Endbericht aufgezeigt.

Tabelle 10: MaBnahmeniibersicht

MaBnahme Priorisierung Umsetzungshorizont

Handlungsfelder

Oberflachenbeschaffenheit Barrierefreiheit kurz- bis mittelfristig

Entfernungen von
Hindernissen priifen

kurz- bis langfristig
(=Gehwegbreiten)

Barrierefreiheit

Griinschnitt Barrierefreiheit . O O kurzfristig
Bordsteinabsenkungen Barrierefreiheit . . . mittelfristig
Gehwegiliberfahrt ; . -
einrichten Langsverkehr . . O mittelfristig
Einrichtung verkehrsberu- -
higter Bereich priifen Langsverkehr . O O langfristig
Einrichtung von Einbahn- . . -
straBen priifen Langsverkehr . . O mittelfristig
Querungen priifen Querungen . . . kurz- bis langfristig
Mittelinsel Seelzer StraBle

- Geschwindigkeitsredu- Querungen . . . kurzfristig
zZierung

Schulwegplan erstellen Schulwege . . O kurzfristig
Laufbus einrichten Schulwege . . O kurzfristig
Empfehlungen - Platz an Aufenthalts-

der Kirche St. Barbara

qualitat

kurz- bis mittelfristig
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BERENBOSTEL (STADT GARBSEN)

Ca. 15.123 Einwohnende
(Stand 2021)

Merkmale
ca. 12 km nord-westlich von Hannover

Stadtteil von insg. 12 Stadtteilen Garbsen

Kernstadt Garbsen als Siedlungsschwer-
punkt

Kein S-Bahn- und Regionalhalt
(lediglich Bus-Anbindung zum Bahnhof
Garbsen, ab dort Stadtbahn nach Hannover)

Weitere Handlungsfelder VEP
Tempo-30

Kommunaler Ansprechpartner
Andreas Richter (Leiter Abteilung Verkehr
und StraBenbau)

AUFTAKT-WORKSHOP

BEGEHUNG

ABSCHLUSS-WORKSHOP

TEILNEHMENDE

SCHWERPUNKTE
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VERANSTALTUNGEN IN BERENBOSTEL

27. August 2024, Ratssaal Garbsen
12. September 2024, Dorfplatz Berenbostel
05. November 2024, Ratssaal Garbsen

Kommunale Verwaltung, Politik, Eltern und
Birgerinnen und Biirger

Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige
FuBwege stellen ein Grundelement fiir den
FuBverkehr dar. Die Breite und der Zustand
von Gehwegen sind entscheidend fir die
Qualitat und Sicherheit des FuBverkehrs.

Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung
von FuBverkehrsanlagen ist fur 30 % der Be-
volkerung zumindest temporar notwendig,
um mobil zu sein. Dazu gehoren u. a. barrie-
refreie Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobi-
liar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder
die barrierefreie Gestaltung von Verkniip-
fungspunkten des OPNV.
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Querungen: Querungen von Fahrbahnen
stellen fir ZufuBgehende im Alltag haufig die
groBten Hindernisse dar. Sicheren Querun-
gen kommt eine groBe Bedeutung zu, da sie
zusammen mit Gehwegen die Elemente sind,
die durchgangige Wegenetze schaffen.

Schulwegeplanung: Wenn Schulkinder zu
FuB zur Schule kommen, haben sie die Mog-
lichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entde-
cken und eine eigenstandige Mobilitat zu er-
lernen. Dafiir muss die FuBverkehrsinfra-
struktur auf die Bediirfnisse von Kindern ab-
gestimmt sein, da Kinder Situationen im
Verkehr anders einschatzen als Erwachsene.

STARKEN & SCHWACHEN DES FUBVERKEHRS VOR ORT |

Bewertung Beschreibung Beispielbild
BERENBOSTEL
Das Mobilitatskonzept Garbsen 2030 CHESTEEINGEN

dient als Handlungsleitfaden fir die zu-
kiinftige Verkehrsentwicklungs-planung.

o Es beinhaltet unter anderem Analysen
zum Verkehrsraum und formuliert Hand-
lungsvorschlage zur Starkung des FuB-
verkehrs in Berenbostel.

Die DorfstraBe ist im Bereich des Dorf-
platzes durch die Einrichtung einer
Tempo-10-Zone und Aufpflasterungen

o (,Berliner Kissen") verkehrsberuhigt ge-
staltet. Dies tragt zur Larmreduzierung,
Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicher-
heit bei.

Einige Bushaltestellen wie z. B. Beren-
bostel Dorfplatz sind barrierefrei ausge-

o stattet. Es gibt z. B. ein Blindenleitsys-
tem, ein Wartehauschen und eine Sitz-
maglichkeit.
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Auf der Roten Reihe und in vielen Wohn-
straBen (z. B. BlumenstraBe, Hermann-
Lons-StraBe) herrscht eine Geschwindig-

o keitsbeschrankung von Tempo 30 vor.
Diese dient der Verkehrsberuhigung und
Sicherheit fir ZufuBgehende und Radfah-
rende auf diesen Straf3en.

Der Werner-Baesmann-Park in Beren-
bostel bietet hohe Aufenthaltsqualitat

o durch attraktive Bepflanzung, FuBwege
abseits von Kfz-Verkehr und Spiel-,
Sport- sowie Sitzgelegenheiten.

Aufgrund unklarer / fehlender Beschilde-
rungen und Pflasterungen, kommt es

° entlang der Roten Reihe in den Seiten-
raumen zu Konflikten zwischen dem
FuB- und Radverkehr.

Querungen und Gehwege sind groBten-
teils nicht barrierefrei. Es gibt an gesi-
cherten Querungsstellen wie den Licht-

° signalanlagen (LSA) in der Roten Reihe
oder an dem FuBgéangeriiberweg (FGU)
im Birkenweg (Hohe Netto) keine diffe-
renzierten Bordhohen oder ein taktiles
Leitsystem.

In der Kernstadt von Berenbostel fehlt es
an Aufenthaltsqualitat und ausreichend

° (barrierefreien) Sitzmoglichkeiten. Der
Dorfplatz weist ungenutztes (Flachen-)
Potenzial beispielsweise in der Umnut-
zung der Parkplatze auf.
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Im Bereich der Ratsschule gibt es viele
Hol- und Bringverkehre durch Eltern, so-

° genannte ,Elterntaxis”. Dadurch entsteht
ein hohes Verkehrsaufkommen zu
Schulbeginn und -ende, welches die Ver-
kehrssicherheit mindert.

In einigen WohnstraBen (z. B. in der Nel-
kenstraBe, Blumenstrafe) ist eine starke
Dominanz des ruhenden und flieBenden

° Kfz-Verkehr zu beobachten (z. T. hohe
Geschwindigkeiten, hohes Verkehrsauf-
kommen, parkende Autos am und auf
dem Gehweg).

Die Gehwege entsprechen an vielen
Stellen nicht der Mindestgehwegbreite

° (2,50 m; Empfehlung der FGSV). Einige
Gehwege z. T. in einem schlechten Zu-
stand und an Querungsstellen nicht ab-
gesenkt.
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Abbildung 25: Begehungsroute FuBverkehrs-Check in Berenbostel

FuBverkehrs-Check
Berenbostel

Begehungsroute Auftaktworkshop

Legende
Zwischenhalte

S8 Start Dorfplatz Berenbostel

Ziel Dorfplatz Berenbostel

) Rote Reine

@ Hermann-Lons-Str.

9 Hermann-Lons-Str. / Blumenstrage
() Nelkenstrage

(5) Nelkenstrage / Birkenweg

G Birkenweg / Osterwalder StraRe

0 Dorfplatz / Blumen Weber

() Grundschule Ratsschule

() Kreuzung Renbockstr. / Melanchthonstr.

- A [ Planersocietdt @B M8k o«
Katengrunciage: OpenGecoatan 0. V. / =51 HANNOVER

Mobilitat. Stadl. Dialog =

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen
(LGLN)

Abbildung 26: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte in Berenbostel

===y

Darstellung: Planersocietét, Kartengrundlage: Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen
(LGLN)
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QUERUNGEN BEI NEU-UND UMBAUMABNAHMEN BARRIEREFREI GESTALTEN

Problem / Querungen z. B. an den StraBen

Mangel: Rote Reihe, Osterwalder StraBe,
DorfstraBe, Birkenweg sind nicht
vollstandig barrierefrei gestaltet.
Es gibt keine differenzierten Bord-
hohen und kein taktiles Leitsystem.

Handlungs- Querungsanlagen miissen nach den aktuellen Richtlinien barrierefrei aus-

vorschlag: gestaltet werden. Im Rahmen von zukiinftigen Neubau- und UmbaumaB-
nahmen (z. B. ,Rote Reihe®) sollten Querungen flachendeckend barriere-
frei ausgebaut werden. Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergénge
vorteilhaft sind, gehéren zu den wichtigen Infrastrukturelementen fiir
sehbehinderte Menschen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An
FuBgangeriberwegen und Ampeln ist aufgrund der Furtbreite eine ge-
trennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe (6 cm mit Rich-
tungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinnvoll. Im Falle von
Ampeln sollten barrierefreie Ampeltaster eingesetzt werden. Je nach
Ausstattung konnen diese seheingeschrankten Personen akustische Sig-
nale geben oder Uiber eine Pragung die Art der Querung bzw. deren Quer-
schnitt anzeigen.

Umsetzungs- Ist eine getrennte Fiihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen

hinweise: an Querungen nicht maglich, sollte als Kompromisslésung eine Bordhdhe
von 3 cm zum Einsatz kommen. Beim Einsatz von Kompromisslosungen
ist dabei auf eine korrekte Bauausfiihrung und geringe Einbautoleranz'
zu achten. Insbesondere an gesicherten Querungen sollten Bodenindika-
toren zum Standard gehdren (vgl. FGSV 201 1: 48ff). Weitere Informatio-
nen zu Ampeltastern und akustischen Signalen gibt es unter nullbarri-
ere.de

14 Zulassige Massabweichung beim Einbau eines Bauteils


https://nullbarriere.de/din32981-signalgeber.htm
https://nullbarriere.de/din32981-signalgeber.htm
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Best-Practice- S o o‘:o:(go"é,‘g%%:o: o
- - m m oo m o m
Beispiel / | ' - e
Visualisierung S0 00
o0000()000000000000
0,60m

HOBOEOO®

oben: Skizze Bodenindikatoren, Quelle: Planersocietat; Mitte: Dortmund, Quelle: Planersocietat;
unten: Uberwegsymbole an Vibrationsplatte, Quelle: Langmatz GmbH

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ ‘ mittel- bis langfristig Barrierefreiheit
Weitere Gesamtes Stadtgebiet von Garbsen.

Einsatzorte




Seite 270 von 303 FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

QUERNEIGUNG UND OBERFLACHENBESCHAFFENHEIT

Problem / Man-  Der teilweise schadhafte Oberfla-

gel: chenbelag der Gehwege z. B. ent-
lang des nordlichen Birkenwegs
(Asphalt im schlechten baul. Zu-
stand, abschnittsweise sind Lo-
cher, Materialwechsel, Wurzeln
und Stolperkanten vorhanden)
sollte instandgesetzt und ausge-
bessert werden. Zusatzlich konnte
gepruft werden, ob Querneigungen
(z. B. in der Melanchthonstral3e,
siehe Bild) sukzessiv zuriickgebaut
werden konnen.

Handlungs- Zur Verbesserung der Gehwege sollten die Oberflachenmangel im gesam-

vorschlag: ten Stadtgebiet instandgesetzt bzw. ausgebessert und regelmaBig kon-
trolliert werden. Die Qualitat der Oberflache ist entscheidend fir eine si-
chere Fortbewegung. Besonders fiir mobilitdtseingeschrankte Personen
ist es wichtig, ebene Oberfladchen mit niedrigem Reibungsverlust zu ha-
ben.

Umsetzungs- Bei Umbau- und NeubaumaBnahmen sollten feste, griffige, ebene und fu-

hinweise: genarme Oberflachen zum Einsatz kommen. Im Bestand kann fiir Gehhil-
fen und Rollstiihle der Rollwiderstand von kleinteiligem Pflaster durch
eine teilweise barrierefreie Umgestaltung verringert werden. Die Schaf-
fung eines ,Komfort“-Weges bzw. -Streifens durch die Verlegung von
groBeren, ebenen Platten auf Teilflachen, das Abschleifen und Neuverfu-
gen des bestehenden Pflasters oder ein kompletter Um- oder Neubau
fuhren dabei zu einer besseren Benutzbarkeit. Die DIN 18040-3 ist zu be-
rucksichtigen. Zudem sollten Querneigungen von tiber 2 % vermieden

werden, wenn gleichzeitig eine Langsneigung vorliegt (sonst max. 2,5 %).
15

15 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) (2011): Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA). Kéln, 2011
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Barrierefreier Oberflachenbelag in Calw, Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

‘ ‘ ‘ kurz- bis mittelfristig Barrierefreiheit

Weitere Gesamte Gehwege im Stadtgebiet von Garbsen. Oberflachenbeschaffen-
Einsatzorte heit der Gehwege sollte in ganz Berenbostel (Garbsen) regelmaBig tber-

prift und bei Bedarf saniert werden - prioritar auf stark frequentierten
Gehwegen.
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BARRIEREFREIES STADTMOBILIAR

Problem / An bedeutenden Platzen und Stra-

Mangel: Ben (z. B. Dorfplatz, Rote Reihe)
sind bereits Sitzgelegenheiten vor-
handen. Insbesondere am Dorfplatz
sind diese jedoch veraltet und nicht
barrierefrei (keine Arm- und RU-
ckenlehnen). Entlang wichtiger
Achsen wie der Roten Reihe oder
der Osterwalder StraBe sind derzeit
keine oder nur vereinzelt Sitzgele-
genheiten vorhanden.

Handlungs- Fir Personen mit Mobilitdtseinschrankungen bzw. kurzzeitiger Mobili-

vorschlag: tatseinschrankung (z. B. Beinverletzungen, Schwangerschaft etc.) und al-
tere Personen, konnen Banke ein wichtiges Element fiir die eigenstandige
Mobilitat darstellen. An wichtigen Zielorten und auf wichtigen FuBver-
kehrsachsen sollten daher barrierefreie Sitz-mdglichkeiten geschaffen
werden. Anstehende Planungen durch das Mobilitatskonzept 2030 sollten

genutzt werden.
Umsetzungs-  Firr eine barrierefreie Nutzung empfiehlt sich, glatte und nicht zu tiefe
hinweise: Sitzflachen zu verwenden. Es eignet sich eine Hohe von 45 bis 50 cm. Zur

Barrierefreiheit sind (teils) Arm- und Riickenlehnen an die Sitzflachen an-
zubringen und auf eine freie Flache unter der Sitzflache zu achten. Fir
Personen mit Rollstuhl oder Kinderwagen ist ein Freibereich neben der
Parkbank von Vorteil. Sitzgelegenheiten sollten mit einem Langstock er-
tastbar und visuell kontrastreich sein. Die angrenzende, stufenlos zu-
gangliche Ruheflache sollte mindestens 150 cm x 150 cm grof sein (vgl.
FGSV 2002:32).'¢ Zudem sollten insbesondere in den heiBen Sommer-
monaten ausreichend verschattete Sitzmaglichkeiten vorhanden sein.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

b L5-50cm

16 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fur FuBgéangerverkehrsanlagen. Kéln, 2002
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wap

v

E- 3

Quelle: Planersocietat

Einsatzorte

oben: Skizze flir barrierefreie Sitzgelegenheiten, Quelle: Planersocietat; unten: Wunstorf,

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder

. . O kurzfristig Barrierefreiheit
Aufenthaltsqualitat

Weitere u. a. Dorfplatz, Rote Reihe, Osterwalder StraBe, Birkenweg
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ENTFERNUNG / VERSETZUNG VON HINDERNISSEN PRUFEN

Problem / Hindernisse wie z. B. auf dem Geh-

Mangel: weg installierte Verkehrsschilder,
Poller, Versorgungskasten und Be-
leuchtungsmasten beschranken die
Passierbarkeit insbesondere fir
Personen mit Mobilitatseinschran-
kungen, Kinderwagen und Lasten-
radern. Das Bushaltehauschen
,NelkenstraBe“ (Hohe — Birkenweg
22) ist an dieser Haltstelle sehr
breit und der FuBweg, der ebenfalls
fur Radfahrende freigegeben ist,
wird so deutlich verschmalert.
Menschen, die auf dem Bus warten,
oder ZufuBgehende kommen auf
der Engstelle mit Rad Fahrenden,
die in beide Richtungen fahren kon-
nen, in die Quere.

Rickbau
Bushaltehdauschen

Handlungsvor-  Die Entfernung oder Versetzung von Hindernissen sollte kurzfristig ge-
schlag: prift werden, um langfristig die Barrierefreiheit und mehr nutzbare Geh-
wegflache (wo mdglich eine Regelbreite von 2,50 m) herzustellen.

Umsetzungs- Falls Hindernisse und Stadtmobiliar nicht entfernt werden kénnen, sollte

hinweise: mindestens die Barrierefreiheit (kontrastreiche Gestaltung mit Signalfar-
ben sowie einer taktilen Auffindbarkeit (iber Bodenindikatoren) gewahr-
leistet werden. Um den Kontrast zu verbessern, konnen auch Reflektoren
eingesetzt werden. Diese sollten z. B. bei Pollern mindestens 8 cm breit
und vorzugsweise am oberen Drittel oder an der Oberkante angebracht
sein (vgl. FGSV 2011 / DIN 32975:2009-12). '7 Zur Erkennbarkeit von Hin-
dernissen mit einem Langstock sind an baulichen Elementen zuséatzliche
Querstreben in max. 15 cm Hohe anzubringen. Langfristig sollten Geh-
wegbreiten Uberprift und ausreichende Gehwegbreiten mit einer Regel-
breite von 2,50 (mindestens auf einer Seite) eingerichtet werden. Je nach
Nutzung ist die Gehwegbreite entsprechend gréBer zu dimensionieren
(vgl. FGSV) 2002:17). '8

17 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) (2011): Hinweise firr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA). Kéln, 2011

18 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fur FuBgéngerverkehrsanlagen. Kéln, 2002
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

OO

Weitere
Einsatzorte

Darstellung: Planersocietat
Kontrastierung von barrierefreiem Stadtmobiliar, Quelle: Planersocietéat

Mindestmal RegelmaR

[ A1
LR

1,10 m

1,60 m
250 m

Flachenbedarf FuBverkehr, Regelbreite 2,50 m; Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder
kursfristig (Hindernisse, u.a. Barrierefreiheit
Verkehrsschilder,

Versorgungskasten), mittelfristig

(Bushaltehauschen)

langfristig (Gehwegbreiten)

Gesamtes Stadtgebiet von Garbsen.
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TRENNUNG FUB- UND RADVERKEHR

Problem / Bei der Begehung des FuBver-

Mangel: kehrs-Checks zeigte sich ein nega-
tives Bild durch die zum Teil un-
klare Fihrung des FuB- und Rad-
verkehrs auf der Roten Reihe und

auf der Osterwalder StraBe. Durch
die stellenweise rote Pflasterung
des Gehwegs, in Kombination mit
fehlender Beschilderung der Rad-
verkehrsfihrung auf dem Radweg,
wird der Gehweg aus Sicht der Teil-
nehmenden, von einigen Radfah-
renden als Radweg interpretiert.
Auf den ohnehin abschnittsweise
schmalen Gehwegen fiihrt dies re-
gelmaBig zu Konflikten zwischen
dem FuB- und Radverkehr.

Handlungs- Das Mobilitatskonzept 2030 sieht als Handlungsvorschlag im Radverkehr

vorschlag: bereits eine Optimierung der Radverkehrsfiihrung auf der Roten Reihe
vor. Das Gutachtendenbiiro schlagt vor, eine eindeutige Trennung des
FuB- und Radverkehrs, kurzfristig, mit Beschilderung und Markierung des
Radwegs durch Piktogramme und farblichen Furtmarkierungen (rote
Farbe) in Einmiindungsbereichen zu priifen. Die teilweise rote Pflasterung
des Gehwegs sollte langfristig bei Neu- und UmbaumaBnahmen ausge-
tauscht werden, um eine falsche Interpretation als Radweg zu vermeiden.
Zusatzlich sollten Haltelinien fir Radfahrende vor den Ampeln markiert
werden, um RotlichtverstoBe zu vermeiden und den ZufuBgehenden ein
sicheres Queren zu ermdglichen. Gegebenenfalls konnten jeweils Fahr-
radampeln an den Lichtsignalanlagen in der Roten Reihe montiert wer-

den.
Umsetzungs- Durch die Geschwindigkeitsunterschiede der Verkehrsarten besteht ein
hinweise: besonderes Konfliktpotenzial zwischen FuB- und Radverkehr. Grundsatz-

lich ist ein Miteinander statt Gegeneinander sowie eine gegenseitige
Ricksichtnahme nach § 1 StVO anzustreben. In Bereichen mit erhohtem
Konfliktpotenzial sollten die Verkehrsarten getrennt werden. Durch eine
starkere Trennung und eine Filhrung des Radverkehrs auf geeigneten
Fihrungsformen auf der Fahrbahn, konnen breitere und attraktivere Geh-
bereiche entstehen. Sofern dies in der Gesamtabwagung vertretbar ist,
konnen flr eine getrennte Fiihrung des FuB- und Radverkehrs auch Kfz-
Stellplatze oder Fahrspuren entfallen. Die Anderungen der Beschilderung
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

und Markierungen und die damit einhergehenden Anderungen in der Be-
nutzung sollten ausreichend nach auBen kommuniziert und sensibilisiert
werden. Dafiir konnen unterschiedliche Medien und z. B. die Verkehrser-
ziehung in den Schulen genutzt werden. Dariiber hinaus konnten Pikto-
gramme mit Hinweis auf gemeinsame Riicksichtnahme auf dem gemein-
samen Geh- und Radweg eingesetzt werden.

Fahrrad-Ampel

9
Haltelinie

MaBnahmenvorschlag Trennung FuB- und Radverkehr Rote Reihe, Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder
kurzfristig Langsverkehr
Birkenweg
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FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Problem /
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Umsetzungs-
hinweise:

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

GEHWEGBREITEN PRUFEN

Die Gehwege z. B. in der Nelken-
str., Blumenstr., Hermann-Lons-
Str., Dorfstr. werden als zu schmal
empfunden. Es besteht derzeit
nicht ausreichend Platz zum Ne-
beneinander Gehen (Schulkinder).
Die geringe Gehwegbreiten stellen
auch einen Nachteil fir Personen
mit Kinderwagen und mobilitats-
eingeschrankte Personen dar.

Es gilt, die Gehwegbreiten zu Gberpriifen und moglichst ausreichende
Gehwegbreiten (mindestens auf einer Seite Regelbreite von 2,50 m) her-
zustellen.

Nach den Richtlinien der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen sollten Gehwege im Seitenraum ein Mindestmal3 von 2,50
Meter aufweisen, um ausreichend Platz zu gewahren (vgl. FGSV 2002:
17)." In den StraBen mit schmalen Gehwegen sollte gepriift werden, das
RegelmaB von 2,50 (ggf. mehr in Abhangigkeit des FuBverkehrsaufkom-
mens) wenn maglich, moglichst auf einer Seite umzusetzen.

MindestmaR
RegelmaR

0 ¢ [21

1 Uln 4—»4—»0——-»4—»0—-»

Jm
250m

Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

Mittel- bis langfristig Langsverkehr

Barrierefreiheit

Gesamtes Stadtgebiet von Garbsen.

19 Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fur FuBgéangerverkehrsanlagen. Kéln, 2002.
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ROTMARKIERUNG ZUR VERKEHRSBERUHIGUNG PRUFEN

Problem / Die Querungssituation an der Kreu-

Mangel: zung Hermann-Léns-StraBe / Blu-
menstraBe ist von den Teilnehmen-
den bei der Begehung uniibersicht-
lich und gefahrlich (insb. fur (Schul-
) Kinder) eingestuft worden. Zum
sicheren Uberqueren fehlen Que-
rungsmaoglichkeiten fur ZufuBge-

hende.
Handlungs- Eine Aufpflasterung oder farbliche Markierung des gesamten Kreuzungs-
vorschlag: bereichs kann die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden steigern

und zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs beitra-
gen. Zusatzlich kdnnte die Einrichtung eines FuBgangeriiberwegs gepriift
werden, um ein sicheres Queren der Schulkinder auf dem Schulweg tiber
die Hermann-Lons-StraBe zu ermdoglichen.

Umsetzungs- Eine Aufpflasterung (Anhebung der Fahrbahn auf Gehwegniveau) oder

hinweise: eine farbliche Hervorhebung des gesamten Kreuzungsbereichs (flachig),
z. B. in roter Farbe kann die Aufmerksambkeit aller Verkehrsteilnehmen-
den erhohen. Ein rechtlicher Vorrang fiir ZufuBgehende entsteht dadurch
jedoch nicht.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
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FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Priorisierung

Weitere
Einsatzorte

Gehwegbreiten
prifen

Oben: Bocholt, unten: Visualisierung (Skizze, Berenbostel); Quelle: Planersocietat

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurz- bis mittelfristig Querungen

Die Ubertragbarkeit auf andere Bereiche ist in Garbsen, bzw. in Berenbos-
tel zu prifen.
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FREIHALTEN DER KREUZUNGSBEREICHE

Problem / Bei der Begehung fiel negativ auf,

Mangel: dass an mehreren StraBen in Be-
renbostel illegales Parken vor und
hinter Kreuzungen, bzw. oft aber
auch (durch die langjahrige Praxis)
geduldetem Parken am Fahrbahn-
rand, stattfindet. Gefahr besteht in
besonderem MaBe fir Kinder, die
aufgrund ihrer GroBe zwischen ab-
gestellten Fahrzeugen nicht gut zu
erkennen sind. Wenn Querende
zwischen abgestellten Fahrzeugen
hindurchgehen miissen, treten
diese in manchen Fallen unvermit-
telt auf die Fahrbahn.

Handlungs- Eine regelmaBige Durchfiihrung von Kontrollen der Kreuzungsbereiche

vorschlag: sollte besonders an Haufungspunkten und Ahnung durch die Stadt, wenn
weniger als 5 m vor Kreuzungen und Einmiindungen geparkt wird, durch-
gefiihrt werden.

Umsetzungs-  Parkende Kfz im unmittelbaren Querungsbereich kénnen die Sichtbezie-

hinweise: hungen bzw. eine friihzeitige Wahrnehmung anderer Verkehrsteilnehmer

beeintrachtigen. Nach § 12 StVO ist das Parken ,vor und hinter Kreuzun-
gen und Einmiindungen bis zu je 5 m von den Schnittpunkten der Fahr-
bahnkanten” unzuldssig. Durch Halte- und Parkverbote, Poller oder bauli-
che MaBnahmen kénnen diese haufig einfach und kostengiinstig sicher-
gestellt werden. Die freizuhaltenden Bereiche unterscheiden sich entspre-
chend anliegender und abliegender Fahrstreifen, der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit und ggf. baulicher Auspragungen wie beispielsweise ei-
nem vorgezogenem Seitenraum. Die entsprechenden Werte sind der
Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen (RASt) (FGSV:2006) zu entneh-
men.
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FuBverkehrs-Checks in der Region Hannover

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Markierung der Fahrbahn mit einer Sperrfldche in Metzingen.
(Quelle Bild: Planersocietat)

Umsetzungshorizont Handlungsfelder

kurzfristig Querungen

Im gesamten Stadtgebiet von Garbsen.
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EINRICHTUNG VON QUERUNGENSHILFEN PRUFEN - OSTERWALDER STRABE

Problem / Im Bereich der Osterwalder StraBe

Mangel: auf Hohe des Netto und der star
Tankstelle sowie der Backerei
Heyde fehlt es an direkten Que-
rungsbeziehungen. ZufuBgehende
nutzen diese Stellen haufig zum
Queren, um die Nahversorgungs-
bereiche zu erreichen. Zusatzlich
herrscht auf der Osterwalder
StraBe ein hohes Kfz-Aufkommen
vor und die Geschwindigkeitsbe-
grenzung von Tempo 30 wird zum
Teil nicht eingehalten.

Handlungs- Seitens der Stadt Garbsen soll eine Verkehrszahlung zur Ermittlung der

vorschlag: Kfz- und FuBverkehrsstarken durchgefiihrt werden. Es sollte gepriift
werden, ob ein FuBgangeriiberweg (FGU) in dem Bereich der Osterwalder
StraBe eingerichtet werden kann, um dem FuBverkehr laut StVO Vorrang
zu bewahren. Der Einsatz eines FGU ist besonders an Stellen sinnvoll, die
von ZufuBgehenden hoch frequentiert sind und / oder um besonders
schutzbedirftigen Personengruppen, wie etwa Schiilerinnen und Schiiler
und auch altere Menschen ein sicheres Queren zu ermdglichen.

Umsetzungs- Bei der Einrichtung eines FuBgangeriiberwegs sollten nicht nur die FuB-

hinweise: verkehrszahlen, sondern insbesondere die Kriterien aus dem Erlass von
2002 zur Einrichtung von FuBgangeriiberwegen Berlicksichtigung finden.
Im Hinblick auf die Barrierefreiheit sollte auf die Ausstattung mit einem
Doppelboard (oder Kompromisslésung 3 cm Bord) sowie mindestens mit
Bodenindikatoren geachtet werden.

Um die Verkehrssicherheit zu steigern, konnen MaBnahmen zur Einhal-
tung der Geschwindigkeit (z. B. Geschwindigkeitskontrollen, Geschwin-
digkeitsanzeigen) und MaBnahmen zur Steigerung der Aufmerksamkeit
(z. B. Beschilderung, Anbringen von Barken) eingebracht werden.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung
Barrierefreiheit

Idealtypisch ausgestatteter FuBgangeriiberweg

(Quelle Bild: Planersocietat)
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ ‘ kurz- bis mittelfristig Querungen

Verkehrssicherheit

Weitere Ausgestaltung und erganzende Ausstattung kann auf weitere FGUs im
Einsatzorte Gemeindegebiet von Garbsen Gbertragen werden.
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SCHULWEGE - SENSIBILISIERUNG

Problem / Kinder kommen immer seltener zu

Mangel: FuB oder mit dem Fahrrad zur
Schule. Eltern haben haufig die
Sorge, dass ihrem Kind etwas auf
dem Schulweg passieren kénnte.
Daher fahren sie ihr Kind mit dem
Auto bis zum Schuleingang und ho-
len es auch wieder ab. Der Nutzen
der Eigenstandigkeit wird von den
Eltern haufig tbersehen.

Handlungsvor-  Ziel sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in vielen

schlag: Fallen dazu beitragen, dass die Situation im nahen Schulumfeld als ge-
fahrlich wahrgenommen wird. MaBnahmen miissen daher nicht immer
infrastruktureller Natur sein, sondern kénnen uiber Offentlichkeitsarbeit,
Kommunikation und Bewusstseinserzeugung funktionieren. Aus diesem
Grund miissen auch MaBnahmen beim schulischen Mobilitdtsmanage-
ment ergriffen werden. Diese integrierte Herangehensweise sichert, dass
beide Seiten, also Verwaltung / Schule sowie Schilerinnen und Schiiler
und Eltern gemeinsam die Sicherheit auf Schulwegen erhchen.

Umsetzungs- Es wird empfohlen, regelmaBige Kontrollen des ruhenden und flieBenden

hinweise: Kfz-Verkehrs im Bereich der Schulen durchzufiihren, um falsch parkende
und haltende Fahrzeuge und Geschwindigkeitsiiberschreitungen zu ahn-
den. Auch die Aufklarungsarbeit durch Schulen sollte intensiviert werden
und Elternlotsen als Ehrenamtsdienst von Eltern, GroBeltern oder ande-
ren Freiwilligen, die den Schulkindern an Uberquerungsstellen einen si-
cheren Weg zur Schule ermdglichen, eingefiihrt werden.

Best-Practice- Eltern haben immer seltener
q g das Gefiihl, dass StralRen zu
Beispiel / gefahrlich sind

Visualisierung Eltern haben das

Gefiihl, dass StraRen

zu gefahrlich sind

Der motorisierte
Verkehr nimmt zu

Der motorisierte Verkehr

wird weniger, der Lebensraum
rund um die Schule wird
attraktiver und sicherer

Eltern begleiten
ihre Kinder zu FuB
oder mit dem Rad
zur Schule

Eltern bringen ihre
Kinder mit dem Auto

Q zur Schule

Na®

Mehr Kinder kommen
allein (bzw. mit ihren Eltern)
zu FuR/ mit dem Rad zur Schule

Weniger Kinder

kommen zu FulR/

mit dem Rad

zur Schule Der motorisierte
Verkehr nimmt zu

Radverkehr und
umweltvertragliche
Verkehrsarten

Straken werden gefahrlicher nehmen zu

Quelle: Planersocietat nach UBA
2006 in IVM 2013: 12

Stralken werden weniger gefahrlich

Regelkreise Verkehrsmittelwahl und Sicherheit auf dem Schulweg, Quelle: Planersocietét
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Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
. . . kurzfristig Schulwege
Weitere Schulen im gesamten Stadtgebiet von Garbsen.

Einsatzorte
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SCHULWEGPLAN ERSTELLEN

Problem / Der FuBverkehrs-Check zeigte,
Mangel: dass auf der DorfstraBe vor der
Grundschule Ratsschule besonders
zu Schulbeginn und -ende ein ho-
hes Verkehrsaufkommen besteht,
welches durch den Hol- und Bring-
verkehr der Eltern entsteht. Durch
haltende und parkende Fahrzeuge
konnen Kinder den StraBenraum
nicht einsehen und Uberblicken. Si-
chere Wegeverbindungen und Que-
rungsstellen zu den Schulen sind
haufig nicht bekannt und im derzei-
tigen Schulwegplan der Grund-
schule Ratsschule nicht verortet.

Handlungsvor-  |n Zusammenarbeit mit der Schule, Kommune, Polizei, Eltern und Schul-

schlag: kindern kann ein Schulwegeplan fir die Ratsschule erstellt werden.
Schulwegpléne sind dokumentierte Routenempfehlungen (Karten) tber-
prifter und geeigneter Schulwege. Sie bilden die Grundlage fir eine wir-
kungsvolle Schulwegsicherung, da sie Auskunft geben iber Routenemp-
fehlungen Uberprifter und geeigneter Schulwege. Enthalten ist in der Re-
gel ein Anschreiben an die Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur Schul-
wegesicherheit, eine Schulwegkarte mit Informationen zu Schulwegrou-
ten und problematischen Stellen auf dem Schulweg sowie Handlungs-
empfehlungen zur Bewaltigung dieser Stellen. Die Neueinschulung zu Be-
ginn eines jeden Schuljahres kann als Anlass genommen werden, diesen
Plan an die Eltern zu verteilen.

Umsetzungs-  Gefahrenstellen und Querungsstellen auf den Schulwegen kénnen zusitz-
hinweise: lich durch gelbe FuBstapfen markiert werden. Dies erfolgt bereits an vie-
len Stellen in Berenbostel.
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N

LDeg® ( Parkringschul
S5t Leon-Rot

Best-Practice- Zeichenerklarung
Beispiel / emplobiener Geh-Schubwed

. R w— amiploblener Rad-Schulweg
Visualisierung i

B Arpesnie
I & Zebrastreden

«i= = = Uberguonungshile

A"

|
)

verkehrsberubagter Bereich

. an Tagen mit Schuluntericht
- gesperrt von 7.30 - 14.00 Unr

Schulwegplan St. Leon-Rot, Quelle: Gemeinde St. Leon-Rot

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ O kurz- bis mittelfristig Schulwege
Weitere Grundschulen im gesamten Stadtgebiet von Garbsen.

Einsatzorte
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LAUFBUS EINRICHTEN

Problem / Das zeitweise hohe Verkehrsauf-

Mangel: kommen durch die ,Elterntaxis"“ vor
der Grundschule Ratsschule in der
DorfstraBe kann zu Konflikten und
Gefahrensituationen fir die zu Fuf3
gehenden Schulkinder fihren.

Haufig fehlt ein Bewusstsein sei-
tens der Eltern, dass der Hol- und
Bringverkehr ein Verkehrschaos im
Schulumfeld begunstigt und damit
negativen Einfluss auf die Sicher-
heit der Schulwege der Kinder hat.

Handlungs- Die Einfuhrung eines Laufbusses kann die ,Elterntaxis” reduzieren und

vorschlag: gezeitigt die aktive Mobilitat von Kindern fordern. Mit einem Laufbus -
auch ,Walking Bus" genannt — konnen Kinder gemeinsam sicher zu FuB
zu Schule kommen. Wie ein Linienbus laufen die Kinder in einer Gruppe
nach einem festgelegten Fahrplan an entsprechend gekennzeichneten
Haltestellenschildern vorbei und sammeln dort wartende Kinder ein; bzw.
werden zumindest in der Anfangszeit, von einem Erwachsenen (meist El-
ternteil) zur Schule und wieder zuriick nach Hause begleitet. Es wird vor-
geschlagen, fiir die Grundschule Ratsschule einen Laufbus zu initiieren
und dafiir gemeinsam mit der Stadtverwaltung, Polizei, Eltern, Kindern
und Schulvertretende geeignete Treffpunkte vor Ort zu bestimmen und
diese auch in einem Schulwegplan zu dokumentieren.

Umsetzungs- Hinweise zur Einfihrung eines Laufbusses konnen auf der Website des

hinweise: ADAC entnommen werden (vgl. ADAC 2020).% Die ,Linien" und ,Fahr-
planzeiten“ der Laufbusse sollten im Schulwegeplan verzeichnet werden.
Aufgrund der geringen Entfernungen innerhalb der Kommune bietet der
Laufbus eine gute Maglichkeit, Grundschulkinder fir das ZufuBgehen zu
begeistern und fir das Verhalten im StraBenverkehr zu sensibilisieren.

2 Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V. (ADAC) (2020): ADAC Stiftung sorgt fir Verkehrssicherheit von Kindern und Jugendlichen.
2020. Verfugbar unter: https://presse.adac.de/meldungen/adac-stiftung/adac-stiftung/adac-stiftung-sorgt-fuer-verkehrssicherheit-
von-kindern-und-jugendlichen.html
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Best-Practice-

il Der Laufende
el Schulbus
Visualisierung ,

Links: Lorrrach, rechts: Universitat Heidelberg Quelle: Planer-
societat
Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
' ' O kurzfristig Schulwege
Weitere Grundschule Ratsschule und (Grund)Schulen im gesamten Stadtgebiet
Einsatzorte von Garbsen.
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ERHOHUNG DER AUFMERKSAMKEIT

Problem / Das hohe Verkehrsaufkommen im

Mangel: Umfeld der Schulen in Berenbostel
birgt Gefahren fiir Schulkinder auf
dem Schulweg. Teilweise kommt
es zu Uberhohten Geschwindigkei-
ten und Auto Fahrende rechnen
nicht mit (querenden) Schiilerinnen
und Schilern.

Handlungs- Um die Verkehrssicherheit im Schulumfeld zu erhéhen (z. B. an der

vorschlag: Grundschule Ratsschule) gilt es, die Aufmerksamkeit zu erhéhen und den
FuBverkehr sichtbar zu machen. Mit Hinweisschildern und Piktogrammen
auf der Fahrbahn (z. B. VZ 136 ,,Achtung Kinder*) sowie dem Einsatz von
Dialogdisplays mit Hinweisbildern, kann die Verkehrssicherheit vor sen-
siblen Einrichtungen verbessert werden. Auch die bereits in Berenbostel
vorzufindende Markierung von geeigneten Haltepunkten an Querungs-
stellen mit ,,gelben FiiBen® sollte weiter fortgefiihrt werden.

Umsetzungs-  Das Verkehrszeichen VZ 136 ,Achtung Kinder* nach StVO kann durch

hinweise: entsprechende Zusatzzeichen erweitert oder beschrankt werden.
Beispielsweise kann etwa vor Schulen der Zeitraum der Giiltigkeit
angegeben werden.

Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

links: Dialogdisplay, mitte: Simonswald, rechts: Sehnde; Quelle: Planersocietat

Priorisierung Umsetzungshorizont Handlungsfelder
‘ ‘ ‘ kurzfristig Schulwege
Weitere Schulumfelder im gesamten Stadtgebiet von Garbsen

Einsatzorte
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EMPFEHLUNGEN - MEHR AUFENTHALTSQUALITAT AM DORFPLATZ

Problem / Der Dorfplatz in Berenbostel weist

Mangel: eine eingeschrankte Aufenthalts-
und Verweilqualitat, unter anderem
durch die Gberwiegende Nutzung
als Parkplatz und nicht ausreichend

vorhandenen Sitzmdoglichkeiten
auf. Ein hoher Kfz-Durchgangsver-
kehr wird als stérend und als Si-
cherheitsrisiko empfunden. ZufuB-
gehende fiihlen sich beim Queren
nicht sicher.

Handlungs- Es sollte geprift werden, ob die Flachen fiir den ruhenden und flieBenden

vorschlag: Kfz-Verkehr reduziert werden kénnen, um einen angemessenen Aus-
gleich zwischen den verschiedenen Anspriichen an den Straenraum zu
finden. Beispielsweise konnten temporare MaBnahmen / Pop-up Bau-
steine (auch durch Erprobung durch einen Verkehrsversuch) und ggf. un-
ter Wegfall von Parkflachen gepriift werden. Durch z. B. Sitzmabel (z. B.
Parklets), Pflanzkibel, Radabstellanlagen und Markierungen kann der
Platz aufgewertet werden. Begriinungselemente bieten in Hitzesommern
Schatten und laden zum Aufenthalt ein. Auf diese Weise konnte ein Ort
der Begegnung und sozialen Interaktion in Berenbostel entste-

hen.
Umsetzungs- Die Region Hannover bietet kostenlos Parklets an. Im Jahr 2023 wurden
hinweise: bereits sechs Parklets erfolgreich in den Umlandkommunen der Region

Hannover aufgestellt. In der ersten Jahreshalfte in 2024 kamen flnf wei-
tere Parklets hinzu. Aktuell sind funf weitere Parklets in der Planung. Vo-
raussetzung fur die Bereitstellung ist, dass das Parklet min. 2 Jahre auf-
gestellt werden muss und die erforderliche Parkplatz-Umwidmung und
die Pflege vor Ort durch die Stadt erfolgt.

Es wird empfohlen Pop-up Bausteine wie z. B. Parklets fir eine schritt-
weise, flexible Gestaltung mit einer Kommunikation- und Offentlichkeits-
arbeit zu begleiten, damit Wiinsche sowie Anregungen der Birgerinnen
und Biirger sowie dem Einzelhandel eingeholt und mdgliche Sorgen und
Angste genommen werden kénnen.
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Best-Practice-
Beispiel /
Visualisierung

Priorisierung

000

Weitere
Einsatzorte

Umsetzungshorizont

kurzfristig

Handlungsfelder

Aufenthaltsqualitat
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Fazit des FuBverkehrs-Checks in Berenbostel

Der FuBverkehrs-Check in Berenbostel hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und
konnte zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nut-
zer-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten fiir die einzelnen Stationen der Begehungsroute (Zwi-
schenhalte) praxisnahe MaBnahmenvorschlage fiir die Verbesserung des FuBverkehrs in Berenbostel
formuliert werden (s. Tabelle 1). Die MaBnahmenvorschlage bilden dabei einen bunten BlumenstrauB
aus unterschiedlichen Handlungsfeldern, Umsetzungshorizonten und Priorisierungen. Dabei lagen die
Schwerpunkte v. a. darin, die Barrierefreiheit flichendeckend herzustellen, Querungssituation zu ver-
bessern sowie die Schulwegesicherheit zu erhohen und die aktive Mobilitat der Schulkinder zu férdern.
Besonders die Sicherheit der ZufuBgehenden auf der Roten Reihe und der Osterwalder StraBe stand im
Fokus der Diskussionen. Aus diesem Grund wird die eindeutige Trennung des FuB- und Radverkehrs
in diesem Bereich als erste Pilot-MaBnahme empfohlen. Eine Finanzierung der MaBnahmen kann, in
Abhangigkeit der MaBnahme, durch Fordergelder unterstiitzt werden. Moglichkeiten der Férderung
und Forderprogramme werden im Kapitel Empfehlungen fiir die weitere FuBverkehrsférderung im End-
bericht aufgezeigt.

Tabelle 11: MaBnahmeniibersicht

MaBnahme

Handlungsfelder

Priorisierung

Umsetzungshorizont

Querungen barrierefrei ge-

Barrierefreiheit
stalten

mittel- bis langfristig

Querneigung & Oberfla-
chenbeschaffenheit

kurz- bis mittelfristig
(=Querneigung)

Barrierefreiheit

Barrierefreies Stadtmobi- ) .
Barrierefreiheit

liar

Entfernung / Versetzung
von Hindernissen priifen

Barrierefreiheit

000
@00

kurzfristig

kurz- bis mittelfristig
(=Bushaltehduschen)

I::::::g FuB- und Rad- Langsverkehr . . . kurzfristig
Gehwegbreiten priifen Langsverkehr . . O mittel- bis langfristig
E;::'-ttkri .e/r ;Tg::;::.nn- Querungen . . . kurzfristig
:::::::n der Kreuzungs- Querungen . . O kurzfristig

g:tee rxg;‘::fg:rizzu) Querungen . . . kurz- mittelfristig
f:::lwege - Sensibilisie- Schulwege . . . kurzfristig
Schulwegeplan erstellen Schulwege . . O kurz- mittelfristig
Laufbus einrichten Schulwege . . O kurzfristig
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Erhéhung der Aufmerk-
samkeit im Schulumfeld

Schulwege . . . kurzfristig

Empfehlungen - Mehr Auf-
enthaltsqualitat am Dorf- Aufenthaltsqualitat . . O kurz- bis mittelfristig
platz
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6 Empfehlungen fiir die weitere
FuBverkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FuBverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten ge-
schaffen. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MaBnahmenvorschlage sollten dabei im Fokus ste-
hen, ohne die bedeutsamen langerfristigen MaBnahmenvorschlage aus dem Blick zu verlieren.

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln und Personal fiir die vorgeschlagenen MaBnah-
men, sowohl von den Kommunen als auch der Region, ist dabei eine grundlegende Voraussetzung. Im
Rahmen der politischen Beratung ist demnach die Relevanz des FuBverkehrs zu betonen. Ein eigener
Haushaltstitel fir den FuBverkehr ist bei der Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmaBnahmen im
FuBverkehr ein wichtiger Baustein zur Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen. Fir
eine finanzielle Unterstiitzung kdnnen verschiedene Fordermittel fur unterschiedliche Vorhaben bean-
tragt werden, die im weiteren Verlauf vorgestellt werden.

Da der FuBverkehr eine ganzheitliche Aufgabe in der Verwaltung ist, sollte aber auch die Sensibilisie-
rung der Fachamter in Bezug auf Belange des FuBverkehrs in ihren Planungsaufgaben weiter gefordert
und auch fachamtsiibergreifend behandelt werden. Wahrend der Beteiligungsformate des FuBver-
kehrs-Checks kamen zudem viele hilfreiche Hinweise seitens der Biirgerinnen und Biirger. Diese Ex-
pertise vor Ort sollte vermehrt mitgenommen und zukinftig im Rahmen von Planungsprozessen als
Kommunikations- und Partizipationselemente aufgegriffen werden. Eine Fortfiihrung von regelmaBi-
gen Begehungen, auch in Form von Verkehrsschauen?', ist empfehlenswert.

Im Folgenden werden verschiedene finanzielle Férdermdglichkeiten und weitere Unterstiitzungsange-
bote vorgestellt, die die vielfaltigen Moglichkeiten zur barrierefreien, aktiven und eigenstandigen
Nahmobilitat fordert:

Forderprogramm ,,Forderung des FuBverkehrs“ des Bundes

Das Bundesamt fir Logistik und Mobilitat hat 2023 ein neues Forderprogramm ,Férderung des FuB-
verkehrs" auf den Weg gebracht. Gefordert werden sowohl investive als auch nicht investive MaBnah-
men des FuBverkehrs. Fordergegenstande sind z. B.:

e Umgestaltung und Verkehrsberuhigung des StraBenraums
e MaBnahmen der Inklusion, barrierefreie Gestaltung von FuBverkehrsinfrastruktur
o FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

e Entscharfung/ Beseitigung der Verkehrskonflikte

21 Die StraBenverkehrsbehdrden haben bei jeder Gelegenheit die Voraussetzungen fiir einen reibungslosen Ablauf des Ver-
kehrs zu prifen. Alle zwei Jahre haben die StraBenverkehrsbehdrden zu diesem Zweck eine umfassende Verkehrsschau
vorzunehmen, auf Strafen von erheblicher Verkehrsbedeutung und Gberall dort, wo nicht selten Unfélle vorkommen,
alljahrlich, erforderlichenfalls auch bei Nacht.[...] An den Verkehrsschauen haben sich die Polizei und die StraBenbaube-
hérden zu beteiligen; auch die Trager der StraBenbaulast, die 6ffentlichen Verkehrsunternehmen und ortsfremde Sach-
kundige aus Kreisen der Verkehrsteilnehmer sind dazu einzuladen. Bei der Priifung der Sicherung von Bahniibergangen
sind die Bahnunternehmen, fiir andere Schienenbahnen gegebenenfalls die fiir die technische Bahnaufsicht zustandigen
Behérden hinzuzuziehen. Uber die Durchfilhrung der Verkehrsschau ist eine Niederschrift zu fertigen.“ (VwV-StVO zu
§45 Absatz 3, Fassung vom 08.11.2021)
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e Lickenschluss im FuBwegenetz

e Beschilderungen und Markierungen

e Beleuchtung

¢ Planungs- und Forschungsgrundlagen fiir spatere investive Vorhaben

e BildungsmaBnahmen, Kampagnen und MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit
e Befristetes Personal fir die Durchfiihrung der geférderten MaBnahme

Voraussetzung fiir eine Férderung ist, dass die geforderte MaBnahme eine rdumliche Ubertragbarkeit
und dadurch einen Erkenntnisgewinn Uber die EinzelmaBnahme hinaus erwarten lasst. Des Weiteren
muss die Finanzierung des Eigenanteils gewahrleistet und die MaBnahme noch nicht begonnen sein.
Die Forderhohe betragt grundsatzlich maximal 75 % der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben.

Das ganze Forderprogramm kann hier heruntergeladen werden.

FuBverkehrsforderung durch das Mobilnetzwerk der Region Hannover

Die MaBnahmenumsetzung im Bereich FuBverkehrsforderung in den Umlandkommunen mochte das
Mobilnetzwerk der Region Hannover finanziell unterstiitzen. SchwerpunktmaBig sollen die bauliche
Umsetzung von FuBverkehrsprojekten gefordert werden, die den Ausbau flachendeckender und at-
traktiver FuBverkehrsinfrastruktur vorantreiben und so einen Beitrag zur Verbesserung des FuBver-
kehrs in den Umlandkommunen leisten. Dazu zéhlen z. B. folgende MaBnahmen:

- FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

- Umgestaltung und Verkehrsberuhigung des StraBenraums

- Barrierefreie Gestaltung von FuBverkehrsinfrastruktur

- Beschilderungen und Markierungen

- Gestalterische MaBnahmen zur Aufwertung der FuBverkehrsbereiche

Die finanzielle Bezuschussung der Region Hannover bezieht sich dabei auf investive MaBnahmen und
betragt fur die einzelnen MaBnahmen grundsatzlich 75 % der Gesamtausgaben, maximal jedoch
50.000 € inkl. MwSt. Die zu fordernde MaBnahme muss Bestandteil der MaBnahmenvorschlage aus
den durchgefiihrten FuBverkehrs-Checks in der jeweiligen Umlandkommune sein.

Forderanfragen im Rahmen des Mobilnetzwerks sind zu richten an:
melina.bruns@region-hannover.de

Fordermittelberatung des Mobilnetzwerks der Region Hannover

Das Mobilnetzwerk hat im Sommer 2023 ein kostenloses Beratungsangebot zu Fordermitteln des Bun-
des, Landes und der EU, auch zum Thema FuBverkehr, fir alle Regionsumlandkommunen initiiert. Bei
dieser Fordermittelberatung geht es nicht nur um die Férdermittelgeberfindung, sondern auch um die
Begleitung und Unterstiitzung bei der konkreten Antragsstellung. Bei der Umsetzung des Angebotes
wird das Mobilnetzwerk von Rupprecht Consult und der steuern lenken bauen Projektsteuerung Region
Hannover GmbH unterstitzt.


https://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Foerderprogramme/Fussverkehr/Foerderung_des_Fussverkehrs.pdf?__blob=publicationFile&v=2
mailto:melina.bruns@region-hannover.de
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Forderung von Bushaltestellen vom Land Niedersachsen

Das Land Niedersachsen fordert den Bau und Ausbau von barrierefreien Bushaltestellen. Vorausset-
zungen fir die Forderung sind:

e Kosten von Uiber 100.000 €, ansonsten ist eine Forderung tiber das vereinfachte Verfahren
moglich

e Bedienung der Haltestellen im Linienverkehr

Die Forderquote betragt 75 % der zuwendungsfahigen Ausgaben fiir Bau, Grunderwerb und Planung.
Antrage fur Bushaltestellen, die im Folgejahr realisiert werden sollen, kénnen bis zum 31.05. eines
Jahres eingereicht werden. Weitere Informationen finden Sie hier.

Kommunalrichtlinie des Bundes

Uber die Kommunalrichtlinie des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz sowie der nati-
onalen Klimaschutzinitiative lasst sich die energieeffiziente Sanierung von Ampelanlagen sowie der
entsprechenden Steuer- und Regelungstechnik fordern. Forderfahig sind:

e der Leuchtenkopf — bestehend aus einem Trager fir das Leuchtmittel sowie dem Leuchtmittel
selbst, Reflektor/Optik, Abdeckung und Gehause,

o die Steuer- und Regelungstechnik,

e die Anschaffung, Installation, Errichtung und Inbetriebnahme der forderfahigen Anlagenkom-
ponenten,

o die Deinstallation und fachgerechte Entsorgung der zu ersetzenden Anlagenkomponenten.

Die Forderquote liegt bei 20 %, fur finanzschwache Kommunen bei 35 %. Projekttrager ist die Zukunft
- Umwelt — Gesellschaft (ZUG) gGmbH. Antrage kdnnen ganzjahrig gestellt werden. Weitere Informa-
tionen gibt es hier.

Kommunaler Infrastrukturkredit Niedersachsen

Mit dem kommunalen Infrastrukturkredit unterstiitzt die Investitions- und Férderbank Niedersachsen
(NBank) Kommunen bei Investitionen in die kommunale, digitale und soziale Infrastruktur. AuBerdem
kann eine Forderung zur Umschuldung bestehender Darlehen anderer Banken als Anschlussfinanzie-
rung von Investitionen in die kommunale und soziale Infrastruktur beantragt werden. Die Forderung
erfolgt in Form eines Darlehens. Die Hohe des Darlehens betragt bis zu 100 % der zuwendungsfahigen
Ausgaben bei einer Laufzeit von bis zu 30 Jahren.

Investitionskredit IKK - Nachhaltige Mobilitat

Mit dem IKK - Nachhaltige Mobilitat fordert die KFW Bank Investitionen von Stadten und Gemeinden in
nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat. Férderfahig sind u. a.:

o Infrastruktur fir FuBwege
e FuBgangerzonen inklusive Sitzmaglichkeiten

¢ Umwidmung von Infrastruktur des Kfz-Verkehrs


https://www.lnvg.de/foerderung/oepnv-foerderung/bushaltestellen
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/sanierung-von-lichtsignalanlagen
https://www.nbank.de/F%C3%B6rderprogramme/Aktuelle-F%C3%B6rderprogramme/Kommunaler-Infrastrukturkredit-Niedersachsen.html#aufeinenblick
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Die KFW vergibt Kredite von bis zu 150 Millionen Euro pro Jahr. Je nach Bedarf konnen bis zu 100 %
der Investitionskosten gefordert werden lassen.

Weitere Informationen und die Antragstellung sind hier abrufbar.

Weitere Bausteine des Verkehrsentwicklungsplans 2035+ der Region Hannover

Im VEP 2035+ werden weitere ,Werkzeuge® fiir eine Verkehrswende genannt, von denen auch der
FuBverkehr direkt oder indirekt profitieren kann. Auch wenn diese MaBBnahmenansatze teilweise erst
am Anfang der Umsetzungsphase stehen und noch mit keinem konkreten Finanzierung- bzw. Forder-
programm bei der Region Hannover versehen sind, sollen sie an dieser Stelle benannt werden. Inte-
ressierte Kommunen kdonnen sich direkt tber das Mobilnetzwerk bei der Region Hannover nach dem
aktuellen Umsetzungsstand informieren.

Mit folgenden MaBBnahmenansatzen aus dem VEP 2035+ mdchte die Region Hannover den FuBver-
kehr in den Umlandskommunen férdern:

e attraktive und starke Ortszentren: kurze Wege zu FuB3 und mit dem Fahrrad zum Nahver-
sorger, Bahnhof, Biicherei etc. Dazu gehort auch eine deutliche Aufwertung und Attraktivi-
tatssteigerung der StraBenrdume und Platze (z. B. mit Parklets, siehe unten).

e Quartiersblocke und ,autoarme Quartiere” flir mehr Verkehrsberuhigung und Aufenthalts-
qualitat nicht nur in der Landeshauptstadt Hannover, sondern explizit auch in den Umland-
kommunen der Region Hannover.

o sichere Schulumfelder und selbstbestimmte Mobilitat fiir Kinder: Hierzu gibt es verschie-
dene MaBnahmenansatze und Forderungen, beispielsweise das Landesprogramm Kleine
FuBe auf dem Schulweg”, Verkehrssicherheitsaktionen zum Schuljahresbeginn, die Einrich-
tung von SchulstraBen oder weitere MaBBnahmen schulischen Mobilitatsmanagements. Dar-
Uber hinaus gibt es von der Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt) einen Leitfaden zur Auf-
stellung von Schulwegplanen.

e Ein Werkzeugkasten ,,Parkraummanagement” zur computergestitzten Parkraumanalyse
befindet sich ebenfalls in der Entwicklung. Die Kommunen brauchen ein Parkraummanage-
ment, das auf die jeweiligen ortlichen Situationen zugeschnitten ist. Gleichwohl braucht es
eine breite Akzeptanz. Dabei kann eine fundierte Datengrundlage zum Parkplatzangebot un-
terstitzen. Geplant ist die Initiierung eines Testpiloten ,Digitalisierung Parkraummanage-
ment".

o Durch eine enge und fachliche Begleitung von Verkehrsversuchen bei der Konzeption, Kom-
munikation, Durchfiihrung und wissenschaftlichen Evaluation sollen fiir die Umlandkommu-
nen individuelle Losungen zunachst erprobt und folglich verstetigt werden, die auf eine Ver-
kehrsberuhigung und damit eine erhéhte Aufenthalts- und Lebensqualitat einzahlen.


https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunen/Infrastruktur/F%C3%B6rderprodukte/Nachhaltige-Mobilit%C3%A4t-(267)/
https://www.mw.niedersachsen.de/startseite/themen/verkehr/strassenverkehrsrecht_und_sicherheit/schulwegsicherung/schulwegsicherung-kleine-fuee-auf-dem-schulweg-15605.html
https://www.mw.niedersachsen.de/startseite/themen/verkehr/strassenverkehrsrecht_und_sicherheit/schulwegsicherung/schulwegsicherung-kleine-fuee-auf-dem-schulweg-15605.html
https://www.bast.de/DE/Publikationen/Medien/Schulweg/leitfaden.pdf?__blob=publicationFile&v=7
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Kostenloses Parkletprogramm vom Mobilnetzwerk Hannover

Parklets sind Stadtmdbel im 6ffentlichen Raum, die anstelle von geparkten Autos auf Flachen des ru-
henden Verkehrs (Parkplatze) errichtet werden. Sie bilden eine Erweiterung des Biirgersteiges und sind
Raume mit unterschiedlichen Nutzungsformen. Im Jahr 2023 wurden bereits sechs Parklets erfolg-
reich in den Umlandkommunen der Region Hannover aufgestellt. Im Jahr 2024 kamen bereits weitere
neun Parklets hinzu. Drei davon stehen in der Landeshauptstadt Hannover.

Interessierte Kommunen wenden sich bei Interesse an: info@mobilnetzwerk.de

Die Voraussetzungen fir den Erhalt eines kostenlosen Parklets sind:

o Das Parklet darf nicht nur temporar aufgestellt werden, sondern muss mindestens fiir die
Dauer von zwei Jahren eingerichtet werden. Dies ist bei der Auswahl des Standortes von den
Kommunen zu bertiicksichtigen.

e Kommunen, die sich fir eine Parkletnutzung bewerben, verpflichten sich, die erforderliche
Parkplatz-Umwidmung und die Pflege vor Ort zu ibernehmen bzw. zu koordinieren.

Lehrgang Kommunales Mobilititsmanagement (MOBILOTSIN)

Kommunales Mobilitdtsmanagement ist ein wichtiger Hebel bei der Mobilitdtswende und der Forde-
rung des FuBverkehrs. Zentrale Aufgabe des Kommunalen Mobilitdtsmanagement ist es, das Planen
und Handeln der fiir Mobilitat und Verkehr zustandigen Fachstellen der Kommunalverwaltungen zu
koordinieren. Dabei wird das libergeordnete Ziel verfolgt, nachhaltige Mobilitatsangebote zu initiieren
und die Mobilitdtswende anzustoBen. Die niedersachsische Initiative MOBILOTSIN, eine Beratungsein-
heit der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG), bietet den Lehrgang ,Kommunales Mobilitdtsma-
nagement” an. Der Lehrgang dient u. a. der Qualifizierung interessierter Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern aus den Regionskommunen. Inhaltliche Schwerpunkte des Lehrgangs sind die Vermittlung von
Grundlagenwissen Uber die integrierte Verkehrs- und Stadtplanung sowie ber nachhaltige Mobilitat,
Kenntnisse uber die einzelnen Handlungsfelder des kommunalen Mobilitdtsmanagements sowie von
Basiswissen zu zielgruppenspezifischer Kommunikation sowie zu verschiedenen Beteiligungsforma-
ten. Das Mobilnetzwerk Hannover unterstiitzt die Teilnahme und Gibernimmt pro Kommune 50 % der
Lehrgangskosten. Fir weitere Informationen schreiben Sie eine E-Mail an: info@mobilnetzwerk.de

Informationsangebote des Mobilnetzwerkes

Zudem ist es wichtig, regelmaBig im Rahmen von unterschiedlichen Informationsangeboten tiber ak-
tuelle Themen und Unterstiitzungsangebote zu berichten. Mit dem monatlichen E-Mail-Newsletter
des Mobilnetzwerks werden Interessierte tiber aktuelle Projekte und Veranstaltungen in der Region
informiert. Eine Aufnahme in den Newsletter ist jederzeit mdglich tber info@mobilnetzwerk.de. Dar-

Uber hinaus findet vier Mal im Jahr das digitale Format Innovation Journey statt. Zu unterschiedlichen
Themen wird gemeinsam mit Gasten ein Blick tber den Tellerrand geworfen, Erfahrungen ausge-
tauscht und diskutiert. Dabei geht es um eine virtuelle Reise zu Orten, an denen innovative Ideen und
Konzepte zur Mobilitdtswende umgesetzt wurden. Auf der Website des Mobilnetzwerks finden sich
dariber hinaus interessante Journalbeitrage zu Projekten und Interviews mit Expert*innen, ein Ver-
anstaltungskalender mit allen stattfindenden (digitalen) Terminen sowie Wissenswertes zum Down-
load, Materialien und Dokumente zu Themen der Mobilitat: Vom Praxisleitfaden bis zum Strategie-

und Handlungskonzept.


mailto:info@mobilnetzwerk.de
mailto:info@mobilnetzwerk.de
mailto:info@mobilnetzwerk.de
https://mobilnetzwerk.de/
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7 Fazit

Mit der erstmaligen Durchfiihrung der FuBverkehrs-Checks in den Kommunen der Region Hannover
konnte ein weiterer wichtiger Schritt in Richtung Mobilitdtswende und FuBverkehrsférderung gegan-
gen werden. Elf FuBverkehrs-Checks wurden in den Jahren 2023 und 2024 erfolgreich durchgefiihrt.
Die Beteiligung der Kommunen und Offentlichkeit war hoch und die Presse berichtete positiv. Haufige
Themen waren sicheres Queren, Schulwegsicherheit, Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit. Trotz
der raumlichen Begrenzung wurden allgemeine Ansatze fir eine fuBverkehrsfreundliche Gestaltung
in den Kommunen identifiziert. Das Projekt brachte erste MaBnahmenvorschlage hervor.

Die MaBnahmen werden durch die Kommunen weiter konkretisiert, den lokalen Gremien vorgestellt
und vor dem Hintergrund der Priorisierungen und des Umsetzungshorizontes eingeplant. Einzelne
Kommunen starten bereits mit der Umsetzung und entsprechende Mittel wurden beim Mobilnetz-
werk beantragt. Die weiteren Forderprogramme sollten ebenfalls in Anspruch genommen werden.

Der Wunsch nach einer Fortfiihrung des Projektes wurde in den Kommunen deutlich, um den Blick
auch auf weitere Stadt- und Ortsteile zu werfen und dort Starken, Schwachen und im Endeffekt Ma3-
nahmen zu identifizieren. Die erfolgreiche und ergebnisreiche Durchfiihrung der vergangenen FuBver-
kehrs-Checks spricht fir eine bedeutende Rolle des Themas FuBverkehrs in den Kommunen. Das
Mobilnetzwerk befasst sich derzeit mit Moglichkeiten der Fortfiihrung von partizipativen Formaten
und Angeboten fir die kommenden Jahre, die auf die Verbesserung und Sensibilisierung der Nahmo-
bilitat in den Regionskommunen, so auch dem FuBverkehr, einzahlen werden.
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